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1 Hintergrund der Mal3nahme

In BadenWurttemberg werden mehr als ein Funftel aller Wegesadiel3lich zu Fuld zurtickgelegt

(vgl. infas/DLR 2018: 7Hinzu kommen noch Zubringerwege, wie zum Beispiel die WegePN-O

Haltestellen oder zum Auto. Damit sind die eigenen Ful3e zur Bewaltigung der Alltagsmobilitéat ein

wichtiges individuelles Verkehrsttal. AuRerdem isZufuBgehen gesund, umweltund sozialver-

traglich. Es fordert die gesellschaftliche Teilhabe und starkt die lokale Wirtschaft. Obwohl der Ful3-

verkehr eine zentrale Rolle im Mobilitatsgeschehen einnimmt und viele wertvolle Eigenschaften auf

sich vereint, wweardkeelerrl allasngiteSodvdietsover kehr spol i ti

Die Bedingungen fiizu Ful? Gehendsind daher oftmals nicht zufriedenstellend. Gehwege sind zu
schmal oder werden zum Parken von Fahrzeugen jeglicher Art zweckentfremdet. Das Queren von
Stral3en ist mihsam, gefahrlich oder gar unméglich. Haufig fehlen FulBwegenetze, die Quartiere
miteinanderverbinden, oder ein FuBwegeleitsystem, das die Orientierung erleichtert. Auch das Ver-
weilen im 6ffentlichen Raum ist beim FuR3verkehr eine wichtige Komponente. Oft mangelt es aller-
dings an Aufenthaltsqualitat: Sitzgelegenheiten in einem angenehmen Umétitkh gleicherma-

Ren wie qualitatsvolle Grunflachen sowie Spiahd Freiflachen fir Kinder. Vor allem besonders
sensible Personengruppen wie Kinder, Mobilitatseingeschrankte oder altere Menschen leiden unter
diesen Bedingungen und werden in ihrer selbststiigen Mobilitat behindert.

Land und Kommunen kdnnen viel dafur tun, die Bedingungen furgdasi3gehen deutlich zu ver-
bessern. Das Land BadeWurttemberg engagiert sich daher seit 2015 als erstes Flachenland sys-
tematisch in der FuBverkehrsforderung. Zills Landes ist es, in BadeWlrttemberg die taglichen
Wege zu Ful3 sicherer und attraktiver zu machen. Der FuRverkehr soll wieder starker in das Be-
wusstsein von Politik, Verwaltung und Blrgerschaft riicken. Zudem soll sich eine neu& e
entwickeln. Ei besonderes Augenmerk richtet sich dabei auf die Bedirfnisse sensibler Personen-
gruppen (u.a. Kinder, Mobilitatseingeschrénkte, altere Menschen). Mitted langfristig soll der
landesweite FulRverkehrsanteil von derzeit etwa 21 Prozent auf 30 Prozedaim2030 gesteigert
werden. Auch im aktuellen Koalitionsvertrag der Landesregierung ist verankert, dass die FuRver-
kehrsforderung in BaderWirttemberg ausgebaut werden soll (vgl. KOA 2021).

Die FuRverkehrsforderung spielt sich hauptsachlich auf EbeneStigdte und Gemeinden ab. Die
Aktivitaten des Landes sind daher darauf ausgerichtet, die Kommunen bei der Férderung des Ful3-
verkehrs zu unterstiitzen. Vier Handlungsfelder werden dabei vom Land bearbeitet: Landesweite
FuBverkehrsmaRnahmen und Modellprojekitedusammenarbeit mit den Kommunen, Aufbau und
Unterstitzung von Netzwerkstrukturen, Service fur die Kommunen und die Optimierung des recht-
lichen und finanziellen Rahmens. Als erste landesweite MaBhahme zur Férderung des FuRverkehrs
fanden 2015 in 15 ausgeilten Kommunen BadelVirttembergs erstmalig Ful3verkehfShecks

statt. Aufgrund des grol3en Erfolgs der MaRnahme wurden die FulRverk€ecks seit dem Jahr
2016 mit jeweils acht bis zehn Kommunen pro J&hi2021 sogar mit wieder 15 Kommunén
fortgefiihrt. Seitdem wurden jedes Jahr 400 bis 500 Burger:innen durch die Beteiligungsverfahren
der FuRverkehrsChecks erreicht (20218021). Zahlreiche Vorschlage wurden dabei gesammelt und
mit Vertreter:innen der lokalen Politik und Verwaltung diskutiert. Als MaZnabeseMinisteriums

flr Verkehr BW werden die FulRverkethecks vom Fachbiro Planersocietat durchgeftihrt.

Planersocietat
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2 MalRnahmen und Serviceleistungen flr
Kommunen im Rahmen der Ful3verkehrs-
forderung des Landes

2.1 Informationsportal

Das offizielle Landesportal zur Radverksforderung und FuRverkehrsfoérderung in Badgvirt-
temberghttps://www.aktivmobil - bw.debietet ansprechend und Ubersichtlich aufbereitet aktuelle
und fachliche Informationen zur FuRverkehrsférderung. Dazu zahlen Handreichungen, Veranstal-
tungsinformationen, Hinweise zu Fordermdglichkeiten und zahlreiche weitere Informationen. Zu-
dem lasst sichiber https://www.aktivmobil -bw.de/newsletteranmeldung/ ein Newsletter abon-
nieren.

2.2 Arbeitshilfen und Broschiren

Zur Unterstutzung der Arbeit auf kommunalEbenebietet das Land dariber hing eine Reihe von
Veroffentlichungeran:

Grundlagendokument zur FulRverkehrsforderung

Das Grundlagendokument informiert tGber den Ful3verkehr |
seine Forderung, bietet pragnante Wissensbausteine mit Zah
Fakten und Argumenten und stellt die FuBverkebrsferung des
Landes vor. Acht gute Beispiele aus baderirttembergischen
Kommunen schlieen die Broschab.

Fuflverkehr — sozial und sicher

Ein Gewinn {iiralle

https://www. aktivmobit bw.de/fileadmin/user upload fahr-
radlandbw/10 Fussverkehr/Grundlagendokument Fussver-

kehr_BW.pdf
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Leitfaden zur Durchfuhrung vonFul3verkehrs Checks

Der Leitfaden gibt Kommunen und anderen interessierten / §
teuriinnen Hinweise, wie FuRBverkehrsChecks eigenstandi
durchgefihrt werden kénnen. Dazu stellt er die Methode der Fi
verkehrs Checks Schritt flr Schritt vor und gibt praktische Tig &
fur ihre Durchfuhrung. '

https://www.aktivmobil - bw.de/fileadmin/user_upload fahr- Fufverkehrs-Checks
radlandbw/10_Fussverkehr/Fussverkehr Checks_Leitfa- stk s Dot
den_zur_ Durchfuehrung.pdf

Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FuRgayeriberwe-

gen

Dieser Leitfaden richtet sich sowohl an Kommunen als auct
StralRenverkehrsbehdrden sowie weitere Mitglieder der Verkel
schau und Unfallkommissionen in Badew urttemberg Der Leit-
faden stellt die erweiterterSpielrAume zur Anordnung von Ee
rastreifen in Badenwirttemberg vor.

https://www.aktivmobil -bw.de/fileadmin/user upload fahr-
radlandbw/10 Fussverkehr/Fussga®erueberwege Leitfa-
den.pdf

BadenWiirucmberg
el

Abschlussberichte der FuRverkehrChecks

DieAbschlussberictetder FuBverkehrsChecksab 2015enthalten §
jeweils eine Retroperspektive auf die einzelnen Durchgange
MaRnahme. Fir jedes Jahr liegt ein Bericht auf Landesebene

https://vm.bad en-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-ver-
kehr/fussverkehr/fussverkehrschecks/

Fine

Fullverkehrs-Checks 2019

finist i Vi wi
im Rahmen der Fubverkehrsficderang des Landes

Abschlussbericht

KSR
PBaden-Wrscembeny
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Handlungsleitfaden zur kommunalen Ful3verkehrsforderung

Der Leitfaden gibt einen Uberblick tiber Konzepte und Methoc
zeigt an Beispielen, wie gute Infrastruktur fir den FufRwerk
aussieht und wo Kommunen Rat und Fordermittel bekommen

https://www.aktivmobil - bw.de/fileadmin/user_upload fahr-
radlandow/10_Fussver- \
kehr/VM Broschu re Fussverkehr 220303.pdf Auf dic Fiiflc, fertig, los!

Erfolgreiche Wege

zu mehr FuBgingerfreundlichkeit

BadenWiirttemberg

2.3 Veranstaltungen

AulRerdem bietet das Land jahrlich Fachveranstaltengum Austausch und zur Fortbildung der an

der Fullverkehrsforderung interessierten Kommunen an. Dabei werden Fachvortrage mit Stadtbe-
gehungen verbunden, um so interaktiv und praxisna
verbindet! Gemischte und fu@gnger f r eund!l i che StrafRfenr &umel fand
Juni 2016 in Goppingen statt. Bei der zweiten Veranstaltung im Juni 2017 in Heidelberg wurde die
Kindermobilitat vertieft behandelt. Im Rahmen der dritten Fachveranstaltung wurde im Juni 2018 i

Ulm die sichere und komfortable Gestaltung von Querungen thematiddars. Motto der Ful3ver-

kehrsCh e c k s 2 GsitZenstpG eehl eagleithzeitigsegenstand der vierten Fachveranstal-

tung im Juni 2019 in Karlsruh®ie fiinfte Fachveranstaltung setzte den Fokus auf die Barrierefrei-

heit und fand im Juli 2020 coronabedingt &lgebinar Online Fach&minay) statt. 2021 wurderdrei
Webinaredurchgefuhrt Im Mai 202f and das er st e \Wmdliegmaie FuBWrm T h e ma
kehrsforderundg s tmaNbvember und Dezember 2021 folgten zwei weitere Webinare zum Motto

der FuBverkehresChec ks F#Mehr Miteinander im StraBBenver kehtr

Erganzt werden die jahrlichen Fachveranstaltungen zur Ful3verkehrsférderung durch groRere Kon-

ferenzen zm Thema auf Landesebene, die alle zwei bis drei Jahre stattfinttier. diskutieren

Vertreterinnen der Kommunen gemeinsam mit Expienten Uber die relevanten Mal3hahmen auf

dem Weg zu fufderkehrdreundlichen KommunerNach der Auftaktveranstaltung 201arfd 2017

mit FWeiter gehtt&s! | di e z vwMiritambergstatiRAufgrund @eb r s k on f e
groRen Erfolgs der bisherigen Konferenzen, fand @ktober2020 der dritte deutscheFuRRver-

kehrskongressu nt er dem Motto2 &6t ge khdadesniViritembery btatt.

Coronabedingt konnten die Uber 1.000 Teilnehmendsn Angebot des Kongresses dabei aus-

schlie3lich Uber eine digitalPlattform teilnehmen.
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2.4 Programme und MalRnahmen

Neben den zwischenzeitlich etablierten FuRBverkeliisecks bietet ds Land auch weitere MalR3nah-
men und Programme zur Forderung des FuBverkehrdmnlahr 2019 ist eine weitere landesweite
Mafinahme im Bereich der FuRRverkehrsforderung gestartet. Bldgonsprogramm Sichere Stra-
Renquerung des Verkehrsministeriums BadeWirttemberg unterstitzt sechs Kommunen dabei,
mehr sichere Ful3gangeriberwege einzurichtbfit fachlicher Begleitungowie mit \erschiedena
Beteiligungsbausteine wird in sechs Kommunegin Konzept entwickeltvo undwie Zerastreifen
oder andere Uberquerungsanlagen fiir den FuRBverkedir Ort sinnvoll umgesetzt werden kénnen

Im Jahr 2020 startete das interministerieldo d el | pr o] e KRtgemei@sam samérdfréi e n
und | ebens weln 20 Kgnenmariea wetdenrgémeiam mit der Verwaltung, der Politik,

der Zivilgesellschaft sowie der Burgerschaft in partizipativen Prozessen Planungsleitbilder fir eine
lebenswerte und barrierefreie Gestaltung von Ortsmitten erarbeldets Projekt liefert eineprsten
richtungsweisende Beitrag, bis 2030 insgesamt 500 lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten
in BadenWlrttemberg zu schaffen.

2.5 Forderung

Alle Infos zur aktuellen Forderlandschaft gibt es hieitps://www.aktivmobil - bw.de/foerdermit-
tel/foerdermittel -uebersicht/. Durch dasLandesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)
werden bereits seit 201Malinahmen zur Vedsserung der kommunalen FuRverkeimfsastruktur
gefordert. Mit der jingsta Novellierung und der angepassten Verwaltungsvorschrift wurden die
Forderbedingungen fiden Ful? und Radverkehr weiter verbessert und die Fordermittel des Landes
erhoht. Erstmaligsind auch Planungskosten pauschal forderfahig. Vorhaben der FuBverkehrsinfra-
struktur kénnen teilweise in vereinfachten Verfahren geférdert werdeefordert werden zudem
auch dieErstellung qualifizierter Fachkonzeptend damit auch FuRverkehrskonzeptdehr Infos

zur Forderung von Fachkonzeptegibt es hier:https://www.aktivmobil - bw.de/foerdermittel/fo-
erdermittel des landes/konzeptfoerderung/.

Seit dem Jahr 2021 gibt es in den vier Regierungsprasidien eigene Ansprechpersonen fiir den Ful3-
verkehr. Diese beraten die Kommunen und Kreise zu Fordgliohikeiten und weiteren Angeboten

zur Foérderung des FulRverkehrglehr Infos zu den Ansprechpersonen fur den FuBverkehr gibt es
hier. https://www.akt ivmobil bw.de/fussverkehr/akteure und-gremien/die-fussverkehrsbeauf-

tragten/ .
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3 Ziele und Ablauf des FulRverkehrs Checks

Der FuBRXCérlc&hrist ein dialogorientierdtiBearged- part |

schafigsgammen mit Verwaltung und Politik im Dialog
werten. I n Workshops wund Be g egheunmegi edns aent § tadsrskeenn uunndd
Schwadchen im oO6rtlichen FuBver kehr ungde ezruarr bFedirt-e n
derung des FuBver k@hhercsk sDeelrl Fduadizvie rikesihtrrsagen, i n d
attraktive FuRBRwege zu schaffen. Die Ldédsungsansatz

nen exemplarisch fur anderiebeko nhmunnaeuns dgeesb eLna nsdiees w
pul se fuar die weitere FuBverkehrsfdorderung des Leas

DeFulRRverkheehcrks sol | fur die Belange des FuBverkehr
Bewusstsein von Politik und Vekwowmmtuoaber idakenaubtft
Landesebene schrittweise eine neue Mobilitatskult

Bedeutung bei misst.

I n sieteRunde der | andesweiten MaBRBnahme -XMirtFOorderu
temberg wur #echyoondyemmeaenal en Ble¥vemrmwmigrendi e Ful -
ver k-Ehe IK¥aus gevdaldl tFri eBirecihBiheal,ffeil mMbanonbi,ngen

MU h|l aN&kekar bi sShhowathies gthi g@GmalrBdnrmgemsSwanlgBed nut,t gar t

UbemigWai bl i m@elnl.Dioe f Kommunen wurden im Rahmen ein
veranstaltung auf Landesebene am 23. Juni 2021 v
fiziell vorgestellt.

Abbildungl: Plakat zum Auftakt der FuRverkeh@hecks 2021

Fulverkehrs-Checks 2021:  .i5h.

Mehr Miteinander im Straflenverkehr

Simonswald

Ts\/z
i

Quelle: Planersocietat

Die GesamtmaBnahme von der Bewerbungsphase bis zu
er stesd ckA pvdidilbs Jau0za
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Abbildung2: Veranstaltungsabfolge des FulRverkehthecks

Auftaktveranstaltung auf Landesebene
Bekanntgabe der 15 Kommunen

‘ Vorbereitung J

Arbeitstermin Verwaltung/ Teilnehmendenakquise
+ \
|
i i Verortung des Handlungsbedarfs
+ ¥

+ +

2. Begehung

+ \

5 Abschlussworkshop

Diskussion der MaRnahmenvorschldge
+ +
{ Nachbereitung

Abschlussbericht/ Vorstellung im Gemeinderat

Quelle: Planersocietat
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Abschlussveranstaltung auf Landesebene
Erfahrungsaustausch

Deri m Rahmen der Malfnah rth eecrkf ou ngftaes sR u RBavuefr klkedhmmsu n a |
folgenden VeranstWa kamge,n:zwe inGRend g mtkit geé nsiomi e e
A b s c b u « s Abbildund?) Die Inhalte der Veranstaltungen sind in der Dokumentation (Ka-

pitel 8) ausfuhrlich protokolliert. Die Dokumentation der Veranstaltungen dient ebenfalls der Be-
standsanalyse der in Kapit® formuliertenMalRnahmenvorschlage.

Beim Auftakt- Workshopwurden das Projekt FuRverkehiSheck sowie ausgewahlte Fakten zum
FuRverkehr einschliel3lich guter Beispiele zu verschiedenen Themenbereichen prasentiert, um eine
allgemeine Sensibilisierung fiir die Belange des Ful3verkehrs als Grundlage fur die Begehungen in
Muhlackerzu schaffen Basierend auf einem ersten Abstimmungsgesprach wundéen zwei Un-
tersuchungsgebieten BahnhofstralBe und Enzgéarten zwei Begegsrouten anhard von Schauta-

feln vorgestellt. Wahrend der Veranstaltung bestand die Mdglichkeit, Anmerkungen und Hinweise
zu der genauen Routenfiihrung der Begehwmgzu geben.In der Diskussion konnten neben den
genannten Problematiken noch weitere Probleein, aber aich Orte mit Potenzialen herage-
arbeitet werden. Bbei kamen einige Anmerkungen und Hinweise zustande, die in der
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Dokumentation (Kapitel 8) wiederzufinden sind. Die vorgestellten Routenverldaufe der Begahung
entsprachen im Wesentlichen den Vorstellungsr Teilnehmenden und beinhalteten die neural-
gischen Situationen. i® Routenverhufe wurden lediglich leicht angepasqz.B. bei der zweiten Be-
gehung eine Kurve Uber die Enzstral3e).

DieBegehungenals Kernelemente des FuRBverkeh@hecks fanden in den zwei abgestimmten Un-
tersuchungsgebieten stattDie erste Begehung drehte sich um den Fokusberd&elnhofstralRe

und beleuchtete mit einem Fokus besonders Konflikte mit dem Wdekehr (ruhend + flieRet)

sowie de Thematik der Barrierefreiheitynter den Teilnehmenden befanden sich drei mobilitats-
eingeschrankte Personen mit elektrischen Rollstiihlen sowie eine Mutter mit Kinderwagen, sodass
ein direkter Bezug zur Barrierefreiheit hergestellt werden kandie Route fiihrte vian Rathaus am
Kelterplatziiber die Bahnhofstral3e bis zum Bahnhof und von dort Uber die Hindenburgstral3e wie-
der zurlick zum Rathaugei der Begehung stand nicht nur die Diskussion verschiedener Schwer-
punkte im Vordergrunddie Birger:imen konnten auch mit verschiedenen Hilfsmitteln, z. B. einer
Brille mit Seheinschréankung oder einem Langstock Aspekte der Barrierefreiheit direkt erleben.

Die zweite Begehung fand im Fokusberelehzgarten statt. Neben den Enzgéarten wurde auch das
Viertd DUrrmenz unter die Lupe genommen und auf Grund einer Anpassung im Auft@kikshop

auch die EnzstraRe mit in die Begehung inkludiert. Thematisch drehte sich die Begehung um den
Konflikt mit dem Radverkehr sowie weitere Aspekte, wie Aufenthaltsqualitét 8itherheit im
Schulumfeld. Die Begehungsroute fiihrte die Teilnehmenden vom Rathags die Enzgarten und

uber die Waldenserbriicke nach Dirrmenz. Uber die SchulstraRe und Reichmannstrae wurde die
Enz an der Herrenwaa@ricke ein zweites Mal gequert. Wdort fihrte die Begehung an der Enz
stral3e entlang wieder zurtick in die Enzgéarten, wo die Begehung endete.

Wahrend der beiden Begehungen wurden einige problematische Situationen durch die Beteiligten
geschildert, mogliche Losungsansatze diskutiert, ahech verschiedene Rahmenbedingungen er
lautert, die die Umsetzung mancher Mal3nahmenvorschlage erschwaatenermaoglichen.

Der Abschluss Workshopdiente dem strukturierten Ruckblick und der Reflexion auf die beiden
Begehungen. Ebenso konnten erste Mal3n@nvorschléage zu Problemen und Potenzialen vorge-
stellt werden. Gleichzeitig bestand fiir die Teilnehmenden der Veranstaltung die Mdglichkeit, die
Maflinahmenvorschlage zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierung von Ful3ver-
kehrsbelangen in dieukinftigen Planungen zu diskutiereAuf Grund der pandemischen Situation
fand dieserWorkshop in einem digitalen Rahmen via Webex statt.

In der Prasentation im Gemeinderatvurden die wesentlichen Inhalte dieses Berichts vorgestellt.
Schwerpunkt der Vorstlung im Gremiumwaren Empfehlungen fur die weitere kommunale Ful3-
verkehrsférderung.
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4 Starken und SchwachernAnalyse zum
FulRverkehr vor Ort

Die Stadt Muhlacker liegt an der Enz d2. Kilometer nordéstlich von Pforzheim. Sie bildetMit
telzentrum und mit 26.000 Einwohner:innen die einzige groRe Kreisstadt im EnzirgisStatisti-
sches LandesanmBW?2020). Die Lage im Enztal pragt die Stadt und fuhrt zu einer bewegten Topo-
grafie im Stadtgebiet.

Auf Basis der Begehungen sowie weiteitdinweise der Verwaltung und der Beteiligten des Ful3-
verkehrs Checks in Miihlacker konnten zahlreiche Aspekte identifiziert werden, die aus Sicht der zu
Fuld Gehenden positiv zu bewerten sind oder bei denen noch Nachholbedarf und Verbesserungspo-
tenzial bestetlh.

Eine fulRverkehrsfreundliche Rahmenbedingung bietet vor allem die kompakte Siedlungsstruktur.
Das gesamte Innenstadtgebiet ist innerhalb eines Luftliniradius von etwa einem Kilometer ful3-
laufig nahezu komplett erschlossen (v@lbbildung3). Diese Struktur und die damit verbundenen
kurzen FuRBwege bieten Potenzial fir den FuBverkehr bspw. die fu3laufige Erreichbarkeit von Schu-
len, Kindergarten und deBinzelhandels.

Abbildung3: Erreichbarkeit Muhlacker*
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Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © OpenStreetNiéifwirkende | *Ausgangspunkt: Kelterplatz

Neben der kompakten Siedlungsstruktur finden sich auch im Innenstadtbereich Reduzierungen der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit fir den *ferkehr, beispielsweise im verkehrsberuhigten Ge-
schéaftsbereich in der Bahnhofstralie.
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Um sich in der Stadt zu orientieren, stehen dem FulRverkeAbbildung4: Kartenausschnitt Ful3-
sieben Informationsstelen an wichtigen Punkten zur Verfiverkenrsleitsystem

gung, die ein Wegeleitsystem bilden. Diese geben Angal )/ @ ;3—1__
zu Enfernungen und wichtigen Zielen im Stadtgebiet. Pt _ .. :.. - ::—m%:a"wn
tenziale zeiga sich hier noch in der Erweiterungsmaoglich ‘ “‘1;:’:/ /n' e { e !‘i's
keit des Systems und der Steigerung der Bekanntheit. ’;};;'/ I Qm% P ‘E_:
Durch dieEnzgarten Gartenschau 2015 wurde der Berei | /nw-@o ﬂ: fmj »

um die Enz in einen attraktiven Parkind Uferbereich ver- %\:7« ({/ ;:? /g’"
wandelt. Dieser neugeschaffene Aufenthaltsbereich verfi - /Jlt = 5
Uber eine hohe ¥rweilqualitat (z.B. durch viele Sitzgelegen ;} i\ N ﬁm :‘

heiten), attraktive Grimm und Wasserstrukturen und . )
Quelle: Stadt Muhlacker

Spielmdglichkeiten fiir verschiedene Zielgruppen. Auch e

gute Ausstattung mit weiterem Stadtmobiliar, wie Mulleimern und offentlichen Toiletten, ist dort zu

verzeichnen. Aber nicht nur im Bereich der Enzgarten zeichnet sich Muhlacker durch eine hohe

Aufenthaltsqualitat aus. Auch an anderen Orten finden sithegelmafigen AbstandeBitzgele-

genheiten zum Verweilen, besonderes Stadtmobiliar (z.B. Blcherschrdek Bahnhofstral3e) oder

Spielmdglichkeiten (z.Beim lgelsbach).

Abbildung5: Starken des FuRverkehrs in Mihlacker Auch Aspekte der Kommuni-

=) T

Arp B - =

kation (beispielsweise die
Kommunikation der Durch-
lassigkeit von Sackgassen fur
den FuBverkehr) oder die
Schaffung von planfreien
Querungsmoglichkeiten von
Hauptvekehrsstrallen  fin-
den sich in Muhlacker wie-
der.

Eine Verzeichnung von posi-
tiven Aspekten im Untersu-
chungsbereich und entlang
der Begehungsrouten (grau)
findet sich in Abbildung 5
wieder.

v 1 1 - s 1 : - : Sy
= : o 11‘['5:\.[",‘5‘ 0 1Al me? e u@"i A 7'/ i\
Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © OpenStreetNiéifwirkende
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Neben positiven Aspekten finden sich im Stadtg%bbildungG: falschparkendes Fahrzeug (Karl-
biet Mihlacker auch einige Indikatoren, die Be- straRe)

reich Ful3verkehein Verbesserungspotenzialf- ‘l_
weisen In Mihlackegibt esverschiedene Stellen, |
an denen ein Konflikt zwischen dem Ful3verke ’I‘,
und anderen Vershrsteilnehmenda beschrieben || ¥ Ul
werden kann. Beispielsweisxistierenim Unter- | l l
suchungsgebiet Einschréankungen durch den r :
henden KfzVerkehr. Durch falschparkende Fah
zeuge bzw. illegales oder legales Gehwegpark
wegen FulRverkehrsflachen eingeschrankt u
Hindernisse erzeugt(z.B. in der Bahnhofstrale
oder KarlstraRg Dadurch werden Sichtbeziehun
gen eingeschrankt und die Querungssituation ft
zu FuR Gehende erschweiuch werden &ffentli- Quelle:Planersocietat

che Platze (teilweise trotz ausgewiesenen Parkverboten) als Parkpléameendet(z. B.der Platz
vor der Diakoniam KatzenbuckglAn diesen Orten sinkt die Aufenthaltsqualitat und es ergilohs
kein Raum fur Begegnungen oder zum Verweilen.

W

Neben dem K&erkehr kénnen in Miuhlacker auch Konflikte mit dem Radverkehr beschrieben wer-
den. Vor allem an Engstellen (z.B. am Rathaus oder auf derB(i6ke) oder auf gemeinsam ge-
nutzten Flachen (z.B. in der Ful3géangerzone BahnhofstraRe, dem Dammwegledd=nzgéarten)
kommt es zu Gefahrensituationen durch nicabgepasstes Verhalten oder Unklarheiten in der Flh-
rung.

Abbildung7: nichtbarrierefreier FuRganger-  Auch bei derThematik Barrierefreiheit zeigt sich

tberweg (Reichmannstralte) noch Nachholbedarf in Mihlacker. Besonders an
' neuralgischen Punkten, wie Querungsanlagen,
kann die Barrierefreiheit verbessert werden. Im

Untersuchungsgebiet finden sich einige Ful3gan-
geriiberwege (z. B. am Kreisverkehiathof-
stral3e) oder Lichtsignalanlagen (z. B. an der B10),
die nicht barrierefrei ausgebaut sindoeispiels-
weise auf Grund von fehlenden taktilen Elementen.
Fir seheingeschrankte Personen und altere Men-
schen kann zudem die Kontrastierung von Hinder-
nissen imStadtgebiet gesteigert werden.

Auf Grund der Topografie stellt die Verwendung
von Treppenanlagerin groRes Hindernigir mo-

bilitatseingeschrankte Personen dar. Auch Unter-
fuhrungen sind teilweise nicht barrierefrei erreich-
bar (z. B. an der Hindenburgsfia). Bei diesem

Infrastrukturelement zeigen sich auch noch deutli-
che Potenziale in der Steigerung der Attraktivitéat.

Quelle: Planersocietat

Planersocietat



FuRRverkehrsChecks BW 202 AbschlussberichMihlacker Seitel7von 64

Auch an anderen Punkten kann dsezialeSicherheit und damit verknipft die Aufenthaltsqualitat
durch beispielsweise eine bessere Beleuciggesteigert werden.

Eine fuBverkehrsfreundliche Kommune zeichnet sich u. a. auch durch ful3verkehrsfreundliche Schal-
tungen an Lichtsignalanlagen aus. Auch hier finden sich in MUhlacker verbesserungsfahige Beispiele
(z.B. an der B10).

Eine Verzeichnung von verbesserungswiurdigen Aspekten im Untersuchungsbereich und entlang der
Begehungsrouten (grau) findet sich Abbildung8 wieder.

Abbildung8: Schwéchen des Fuldverkehrs in Muhlacker

Y;’ ) o
= ganiterstals

W orike
ealschule Schubart

i o“%

SO

Bassan,

&
2
%,

@) r
%‘R’egejr-Stra@

2 ) 0\‘kestrafie

\ 3 e L A
Y pen® ey "
& hugustHe ‘ &
/ % o> é"
)
> Qo &
‘o ; oke -2
~a 2 pungs Z
7 > ) E
7 cacken O \ =
| ™ \'\965 ?'?B B St. -AndreasttraBe

~apornich ="

Quelle: Planersocietat
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5 Malnahmenvorschlage nach Handlungs-
feldern

Die MaRnahmenvorschlage und Handlungsmdglichkeiten sind das Ergebnis der Veranstaltungen
desFulverkehrsChecks iMuhlacker Auf Grundlage der Diskussionen im Auftalihd Abschluss-
workshop, der Diskussionsbeitrage wéahrend der beiden Begehungen ungesesnnenen Eindri-

cke wahrend des gesamten FulRverkef®hecks wurden MalRnahmenvorschlage zu déand-
lungsfeldernQuewrerkehr, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitatnd Miteinander im Stral3enverkehr
formuliert

An dieser Stelle ist festzuhalten, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte des FuRRverkehrs im
Rahmen dieses FuRverkeh@hecks behandelt wden konnten. Dies betrifft vor allem Themen, die
sich bei siedlungstygpezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegebieten) au3ern oder ei-
nen besonderen Themenbereich &. Freizeitverkehr) des Ful3verkehrs betreffen.

5.1 HandlungsfeldQuerverkehr(A)

Queungen von Fahrbahnen stellen fiou Ful? Gehendan Alltag haufig die gréten Hindernisse
dar. Sicheren Querungekommt eine grof3e Bedeutung zu, da sie zusammen mit adaquaten Geh-
wegen die Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. Eine Verbegsemu@uerungs-
situationund Verkehrssicherheftir zu Ful? Gehendkann erreicht werden durch:

A eine zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmien durch Lichtsignalanlagen

A eine Vorrangberechtigung fiir den FuBverkehr,

A die Verkirrzung der Querundstanz,

A die \erbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteileelen oder
A die Erhéhung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfiihrenden

Um StraRenquerungen fir zu Fuld Gehende zu erleichtern, gibt es unterschieisheingsanla-

gen (vgl. Abbildung9). Diese unterscheiden sich in Querungsanlagen, an denen der Ful3verkehr
einen Vorrang bzw. in Querungsanlagen, in denen er keinen Vorrang gegeniber devfeikizhr
begtzt. Die Auswahl einer bestimmten Querungsanlage ist u.a. abhangig von der Anzahl der que-
renden zu Fuld Gehenden und ob diese punktuell oder linear die Fahrbahn queren, der Starke und
Geschwindigkeit des Kf¥erkehrs an der Querungsstelle, der Fahrbahrteraler Anzahl der Fahr-
streifen sowie der Umfeldnutzung.
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Abbildung9: Unterschiedliche Querungsanlagen fiur FuR Gehende

(Teil-JAufpfiasterung

Quelle:Planersocietat

AR Strukturierung von Einmindungen

Die Bahnhofstral3e, als eines der beiden Hauptuntersuchungsgebiete, zeigt einige Aspekte, die fiir
eine fulBverkehrsfreundliche Umgebung verbessert werden kénnen. Auffallig sind vor allem die Kno-
tenpunktbereiche, in denen andere Stral3en in die Bahnhofstrafmdaen. Hier finden sich, bei-
spielsweise an der Einmindung Bismarckstral3e, teilweise sehr groRe Kurvenradien bzw. grof3e
Mundungsbereiche, sodass fiir den FuRverkehr grof3e Querungsdistanzen und Unibersichtlichkei-
ten entstehen.

Auf Grund von hohem Parkdruak der BahnhofstraRe weichen zudem manche-ffutzende auf

die direkt angrenzenden Stral3en bzw. konkret die Einmindungen anmsdort zu parken. Durch
diese groRtenteils falsch parkenden Fahrzeuge entstehen starke Sichteinschrankungen im Knoten-
punktbereichund Hindernisse fur zu Fu? Gehende, die an dieser Stelle die Fahrbahn queren méch-
ten.

Diese Gegebenheiten fliihren dazu, dass dieistrukturierung der Einmindungervorgeschlagen
wird. Die Einschrankungen, die der FuRverkehr aktuell erfahrt, kbnnen dimet-&ichenmvertei-

lung im Knotenpinktbereich zu Gunsten des Fu3verkehrs verringert werden. Hier kdnnen durch eine
Verminderung der Kurvenradien unter Beachtung der Schleppkurven von-Lafer Mullfahrzeu-

gen, neue Flachen im Seitenraum entstehen.
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Um den Seitenbereich weiter deutlich voAbbildung1Q Beispiel fiir eine Knotenpunktgestaltur
der Fahrbahn zu trennen, wird vorgeschla
gen im Knotenpunktbereich eine klare Trer
nung anzustrebenbeispielsweise durch die ,
Verwendung von Pollern oder Sitzquaderig’) }'Y"q, ‘ !’ L
wie dies beispielsweise schon an der Ei
mundung Bahnhofstrale/Am Igelsbach de
Fall ist.

Um den Fahrzeugfuhrenden deutlich zu ma
chen, dassan den Einmiindungen gequert
wird, sollten die Querungsstellen barriere
frei ausgebaut und mit einem taktilen Leit-
system ausgestattet werden.

Quelle: Planersocietéat | Frankfurt

A22 Schaffung von vorgezogenen Seitenraumen

In Muhlacker finden sich immer wieder Situation@ndenen es zu Einschrankgen in Sichtbezie-
hungen und damit zu Sicherheitseinbuf3en flr den querenden Ful3verkehr koDigg.kann in ein-
zelnen Situationen auden ruhenden Ki2Verkehr(beispielsweise in der BahnhofstralRa)riickge-

fihrt werden. Durch das legale oder illegale Parleen Fahrbahnrand, muss der Querende zwischen
den abgestellten Fahrzeugen durchgehen und tritt in manchen Fallen unvermittelt auf die Fahrbahn.
Dadurch kdnnen geféhrliche Situationen entstehen, vor allem fiir Kinder, die auf Grund ihrer GréRRe
zwischen abgestéen Fahrzeugen nicht gut zu erkennen sinber auch andere Sichthindernisse,

wie Gebaudekanten, Hecken oder unterschiedliche Hohenniveaus kdnnen zu Sichtbehinderungen
fuhren.

BeimEinsatz von vorgezogenen Seitenraumenird die Querungsdistanz verklrztje Sichtbezie-
hungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden (insbesondere bei Kindern) werden verbeksert
Aufmerksamkeit auf Querende erhohhdiauf Grundder Verschwenkung der Fahrbahn auch die
KfzGeschwindigkeit verringerDamit sindsie ein geeignets Mittel, um das Queren einer Stral3e

zu erleichtern und sicherer zu macheie groRte Wirkung entfalten vorgezogene Seitenraume,
wenn sie bis vor die Parkstandbegrenzung bzw. die Reihen parkender Fahrzeuge gezogen werden
und 302 70 cm Uber diese hinausrage(vgl. FGSV 2006: 90n diesem Fall ist eine Kenntlichma-
chung z.B. durch eine Bake notwendig.

In Muhlacker wurde wahrend der zweiten Begehung eine Stelle in der Schulstraf3e deutlich, die ein
deutliches Potenzial zur Verbesserung der Sichtbeziehungewtdvorgezogene Seitenrdume be-
sitzt. Bei Heraustreterauf die Schulstraleus der, im Schulwegeplan der Ulriglon-Dlrrmenz
Schuleeingezeichneten, FuBwegeverbindung zwischen Jorgenwaag und Schulstrae, wird die Sicht
durch eine Kurvensituation, parkend&ahrzeuge und Hecken eingeschrankt. Dadurch zeigen sich
an dieser, vor allem von Schulkindern genutzten Querungsstelle, einige Sicherheitseinschrankun-
gen. Durch die Schaffung eines vorgezogenen Seitenraums auf der dstlichen Stral3enseite wird eine
Aufmerksankeit auf Querende gelegt. Durch die Verschwenkung der Stral3e wirden auf der west-
lichen Stral3enseite einige Parkstéande entfallen.
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An dieser Stelle kann ein vorgezogener Seitenraum auch temporar als Sd&dshahme in einem
Verkehrsversuch getestet werden.

Abbildungl11 Beispiele fur vorgezogene Seitenraume

Quelle Planersocietét | liDortmund re.: Leonberg

A32 Fulverkehrsfreundliche Anpassung der Freigabaind Raumzeiten

Im Stadtgebiet Muhlacker finden sich amrschiedenen Knotenpunkten Lichtsignalanlag®&ei-
spielsweise an den Knotenpunkten der B10.

Komfort und Sicherheién ful3verkehrsfreundlichen lichtsignalanlagenergeben sich fur zu Ful3
Gehende anhand verschiedener Indikator&emaleinschlagigen EmpfebhgensindlangereWar-
tezeiten als 40Sekunderzu vermeidehbzw. unter 60 Sekunden anzustreben (vdtGSV 2002: 23;
FUSS e.V. 2015: 25). Eine Verringerung der Wartezeiten bzw. eine Verlagerung der Prioritaten zu-
gunsten derzu FuR Gehendeunnd eine damiteinhergehende Anpassung der Wartezeiishabzu-

wagen. Nach deWartezeit folgt die Freigabezeit (GrilPhase) diese muss dabei mindesteris
Sekunden betrgen (vgl. FGSV 2015: 2&ir zu Ful3 Gehendmllte auRerdem berticksichtigt wer-

den, das

9 bei einer zuguerenden Furt mindestens die halbe Furtlange zuriickgelegt werden kann

9 bei akustischen Zusatzeinrichtungen die gesamte Furtlange zurlickgelegt werden kann

1 bei zwei hintereinanderliegenden Furten die langere der beiden Furten, die Mittelinsel und
die Halfteder zweiten Furtlange zurlickgelegt werden kann (vgl. FGS8: Z8.und FGSV
2011: 51).

Im Hinblick des demographischen Wandels solleefteigabezeit so bemessen sein, dass eine Que-
rung auch fir Menschen mit Mobilitdtsbeeintréachtigung und den damit vadanen geringeren
Geschwindigkeiten mdéglich iddie Geschwindigkeit von zu Fuld Gehenden variiert zwischen 1,0 und
1,5 m/s; ds Regelwert wirdson einerGeschwindigkeit von 118/s ausgegangen(vgl. FGSV 261

25). Allerdings ist die Gehgeschwindigkeitler mobilitatseingeschréankter Menschenit 0,5 bis

0,8 m/s deutlich geringerDie Hinweise flr barrierefreie Verkehrsanlaggarweisen fur Berech-
nungen auf eine Raumgeschwindigkeit von 1,0 mxeser Wert stellt die Mitte der héchsten und

1 Die Begrenzung der Wartezeit auf 40 Sekunden ist nicht nur aus Komfortgriinden einzuhalten. Nach mehBeladen
nimmt auch der Anteil dezu Ful Gehendedeutlich zu, die die Sperrzeit (R&thase) missachten. (vgl. FGSV 2002: 23)
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niedrigsten Geschwindigkeit dar und ist etwas geringer als der bekannte und h&ufig verwendete
Richtwert.

An LSAKreuzungen sind haufig Schatigen zufinden, die nicht konfliktfrei gefiihrt werden. So
haben oft Links oder Rechtsabbiegende zeitgleich mit zu Ful3 Gehenden dvénFuRverkehund

der abbiegende Fahrzeugfiihmde sind demnach nicht mehr zeitlich voneinander getrennt und tref-
fen sichggf. auf der Furt. Obwohl gemaR3 der StVO klare Regelungen dafur bestehen, dass der
FulR Gehenda diesem Fall Vorrang hat, kommt es haufig zu geféahrlichen Situationen oder Unféllen.
Nach FUSS e.V. ist trotz zu erwartender langerer Wartezeiten alleeMsteilnehmadender Ide-

alfall eine Trennung voiirin firFahrzeug und zu Fuld Gehendévgl. FUSS e.V. 2015: 28). Sollte
dennoch eine bedingt vertragliche Schaltung genutzt werden, ist auf einen Zeitvorspruzg feuml3
Gehendezu achten. MindestensHtis 2 Sekunden vor dem abbiegenden Fahrzeug sollte sicheder
FuR Gehendeauf der Furt befinden (vgl. FGSV 8028). AuBerdem sollte in solchen Fallen ein
Hilfssignal (gelbes Blinklicht) unmittelbar an der FuRgangerfurt installiert werden, um den Fahr-
zeugfihrendenauf moglicheFul3gangerquerungn hinzuweisen (vgl. FGSV 8014 und bast 2012:
100). In Muhlacker wurde beispielsweise im Zuge der 31. Verkehrsschau im November 2021 be-
schlossen, dass am Knotenpunkt Stuttgarter Stral3e/Hindenburgstreide Blinkleichte mit einem
Ausleger angebracht wird, um die Aufmerksamkeit auf den FuBverkehr zu erhéhen.

A42 Schaffung plangleicher FuRverkehrsquerungen

An manchen Stellen im Untersuchungsgebiet finden dighden Ful3verkehr nur eingeschrankt
nutzbareQuerungsmogthkeiten. Teilweise werden dem FuRverk@hiMuhlacketUnterfiihrungen

zur Verfuigung gestelltUnter und Uberfiihrungen sind nach den Empfehlungen der FGSV allerdings
kein zeitgeméalRes Instrument fir den Fulverkehr mehr, daher sollte auf dieserhalb bdauter
Gebiete verzichtet werden. Auch wird inrdEFA empfohlen, mittel bis langfristig Unterfihrungen
durch plangleiche Querungsanlagen zu ersetzen, wenn diese nicht im Bereich venuBds
Bahntrassen liegen (vgl. FGSV 2002: 27).

Ein Beispiel fur eineadche Situation findet sich in der Hindenburgstraf3e wieder. Die dortige Unter-
fUhrung ist zudem nicht barrierefrei zuganglich, sodass mobilitatseingeschrankten Personen keine
Querungsmaglichkeit zur Verfligung gestellt wird. An dieser Stelle kann oberirgliseplangleiche
FuRverkehrsquerunggeschaffen werden. Beispielsweise konraef Hohe des Geb&dudes Hinden-
burgstraRe 13 die Anlage einer Mittelinsel gepriift werden. Bei der Anlage einer Querungshilfe ist
auf einen barrierefreien Ausbau zu achten.

Auch imweiteren Verlauf der Hindenburgstrale zeigt sich erhéhter Querungsbedarf. Im Bereich vor
der Schillerschule ermdglicht ein FuRgangeriiberweg dem FulRverkehr die Querung. Wahrend den
Veranstaltungen des FulRverkehhecks wurde allerdings auch deutlich, dass=ul3 Gehende, die

vom Rathaus kommend uber die Hindenburgstralle weiter in Richtung Schillerschule/Uhland-
bau/Uhlandstrale mochtenhauptsachlich direkim Knotenpunktbereich HindenburgstralZe/Uh-
landstralBequeren. An dieser Stelle fehlt eine gesicherte Qurey fir den FuRverkehr, u.a. auch fur

den Schulerverkehr. Auf Grund der Lage im direkten Schulumfeld und an einer Bushaltestelle kann
die Schaffung einer plangleichen Querungsanlage in diesem Bereich gepriift werden.
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5.2 HandlungsfeldBarrierefreiheit (B)

Die UNBehindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert
wurde und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang
fir Menschen mit Behinderung a. zur physischetumwelt. Im Sinne einer Inklusion stehen auch
Trager offentlicher Belange in der Verantwortung, Barrieren im 6ffentlichen Raum abzubauen und
bei Neuplanungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen (vgl. Landesbetrieb Stralenbau NRW
2012: 7)Barrierensind allerdings vielfaltig und bedeuten nicht allein raumliche Hindernisse, son-
dern kdnnen sich auch akustische, optische oder sprachliche Barrieren ergeben, did8ehkog-

nitiv oder motorisch beeintrachtigten Menschen die individuelle Mobilitat exsckn.

Eine barrierefreie Gestaltung erleichtert @srschiedenen Personengruppeelbstandig mobil zu
sein.Dazu zahlen nebeblinden und seheingeschrankten Personsswiekognitiv und korperlich
behinderten Personen ebensuich altere Menschen oder Persen, die einerRollstuhloder Rolla-

tor nutzen, einerKinderwagemit sich fihrenund zum BeispieRoller fahrenden KindeEntschei-

dend fur die Qualitat des barrierefreien Wegesystems sind die Vollstandigkeit und die damit ver-
bundene Nutzbarkeit des Netgdir alle Gruppen. Schwachstellen des Netzes kdnnen dazu fuhren,
dass komplette Wegebeziehungen von Personen mit Mobilitatseinschréankung nicht mehr genutzt
werden konnen und bestimmte Ziele auf3erhalb der Erreichbarkeit liegen oder einen erheblichen
Umwegmit sich bringen.

Durch die Anwesenheit von mobilitatseingeschréankten Personen sowie das Ausprobieren von Hilfs-
mitteln bei den Begehungen (vgl. Dokumentation in Ka@t@) wurde in Mihlacker ein besonderes
Augenmerk auf die Anforderungen von mobilitatseingeschrankten Personen gelegt.

B2 Barrierefreier Ausbau von Querungen

Besondere Bedeutung kommt d&arrierefreiheitan Querungsstellen zisowohlvon Stral3en mit
lauten Umfeldgerauscherals auch von Stral3en msehr schwachem Verkehr gehen Gefahren aus.
Wahrend den Veranstaltungen des FulRverkefsecks wurden einige Querungsanlagen im Stadt-
gebiet genannt, die aktuell tber keindrarrierefreien Ausbaustandardverfiigen. Deutlich wurde

dies beispielsweise an den auf den Begehungsrouten gelegdndigangeriberwegen (z. B. in der
ReichmannstralRe, BahnhofstralRe oder Hindenburgstral3e) und Lichtsignalanlagen (z. B. in der En-
zstralRe).

Wahrend fligehbehindertePersonerebene Ubergéange vorteilhaft sind, gehoren denwichtigen
Infrastrukturelementen flr sehbehinderte Menschen starke Kontrastieemspwie TastkantenAn

FGU und LS#st aufgrund der Furtbreite eine getrennte Uberquerungsstelle mifestienzierter
Bordhdhe (6cm mit Richtungsfeld sowie eine Nullabsenkung mit Sperrfeld) sinnvoll. Insbesondere
an gesicherterQuerungen, wie es FGU oder LSA darstellen, sollten Bodenindikatoren zum Standard
gehoren und im Fall von LSA durch Zusatzeinriclgem2 wie akustische Signalgeb& ergéanzt
werden (vgl. FGSV 2011: 48ff).
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Abbildungl2 Beispiel fiir eine differenzierte Bordhéhe an einem Ful3gangeriuberweg

—_———

o

Quelle: Planersocietét | Malsch

B22 Verbesserung der Orientierungsquaaten fur seheingeschrankte und blinde Personen an
neuralgischen Punkten

Doch nicht nur an Querungsstellen sollte auf die unterschiedlichen Anforderungen verschiedener
Personengruppen eingegangen werden, auch im weiteren Stadtgebiet zeigen sich hieMeoc
besserungspotenziale

Blinde und sehbehinderte Personen orientieren siiAbbildungl3 Beispiel fur klare Leitkanten ¢
bei der Fortbewegung im 6ffentlichen Raum an Lej€iném Gehweg
kanten. Bei einem Gehweg wird di@uRere Kante ;

durch einen Bord reprasentiert, der den Gehweg Vv{
der Fahrbahn trennt, diénnere Kante kénnen bei-
spielsweig Gebaudekanten, Grundstiickseinfriedu
gen oder Rasenkantensteine seim Muhlacker wur-
den Stellen idenfiziert, an denen solche Kanten nichi
vorhanden sind und somit eine Orientierung nur e
schwert moglich ist. Ein Beispielort ist das Eckgrun
stiick BahnbfstraRe/Poststrale. An diesem wird deiQuelle: Planersocietat | Schramberg

Gehweg und teilweise auch der Bereich um den FuRgangeriberweg vorwetkehr Gberfahren

um die dortigen Parkplatze anzufahren. In diesem Bereich wird vor allem fiir seheingeschrankte und
blinde Personen eine Struktierung bendtigt. Dies kann beispielsweise durch die Schaffung einer
innerenLeitkante entlang des Gehwegs an der Bahnhofstral3e erreicht werden. Dadurch kommt es
zu einer deutlichen Abgrenzung des Parkplatzeswiffentlichen Raum und einer Blindelung der
Parkplatzeinfahrten im Bereich der offiziellen Zufahrt in der Poststral3e.

Weitere reuralgische Punktéir seheingeschréankte und blinde Persongind beispielsweise Misch-
verkehrsflachen, die von FulRverkehr und anderen Verkehrsteilnehmenden gemeinsam geeiutzt
den, wie die FuRgangerzonan der BahnhofstraRedie fir den Radverkehr und KiZerkehrder
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Anwohnenden reigegeben ist. Eine Orientierung Abbildungl4 Beispiel eine Rinnenabdecku
kann hier durch die Schaffung eineaktilen Leitlinie Mit integrierten Leitlinien

erreicht werden. Dazu gibt es beispielsweise die M6
lichkeit die vorhandene Entwéasserungsrinme nut-
zen und die verwendete Abdeckung durch eine a
dere auszutauschendie Bodenleitsystem und Ent-
wasserungsrinnenabdeckung in einem Produkt is
Dadurch kann eine attraktive Orientierungsmaoglict
keit im gesamten Verlauf der Bahnhofstral3e gesche

fen werden und die Orientierungsmdoglichkeiten el
N Quelle:nullbarriere.de
hoht werden.

Zur deutlichen Wahrnehmbarkeit sollten die Leitlinien

sich farblich von der Umgebung unterscheiden und eisamnifikantenKontrast bildenAuch wei-

tere Hindernisse im Langsverkehr, zum Beispiel Umlaufsperren oder Pstierie andere Ful3ver-
kehrsinfrastrukurelemente, wie Treppenanlagen und Kanten im 6ffentlichen Raswmiiten visuell
und kontrastierend gestaltet sein

B32 Verbesserung der Zugénglichkeiten

Genau wie die Anforderungen, die seheingeschrankte und blinde Personen an den offentlichen
Raum stelle (vgl. Mal3nahmenvorschlag B2sollten auch die Bedurfnisse von mobilitatseinge-
schrankten Personen, wie Personen im Rollstuhl oder Personen, die &liilfée wie Rollatoren
angewiesen sind, beachtet werdebeutlich wurde im Untersuchungsgebiet, dassash im In-
nenstadtbereich von Muhlacker punktuelle Mangel gibt, an denenzdiganglichkeit verbessert
werden sollte. Beispielsweise finden sich teilweise noch richitrierefrei zugangliche Haltestellen

im Untersuchungsgebiet. GemarBgAbs. 2 Personenbéfderungsgesetz (PBefG) sollte bis zum 1.
Januar 2022 angestrebt worden sein, einen barrierefreien Zugang zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln
zu schaffen. Auf Grund dessen hat der Ausbau der edehdenHaltestellen hohe Prioritét. Die
Stadt Muhlacker hat dau eine priorisierte Liste erstellium den Ausbau zu fokussieren und sich
auRRerdem dazu bereit erklart auch bei negativem Forderbescheid die Kosten fiir den barrierefreien
Ausbau selbst zu tragen (vgbtadt MUhlacker 2021).

Neben Haltestellen stellt auatiie Zuganglichkeit zu Gebauden mobilitdtseingeschrankte Personen
vor Hindernisse. Jede Kante, Stufe oder Treppe zu einem Gebaude stellt fir Personen mit Mobili-
tatseinschrankung eine Barriere dar und schlief3t diese von der Nutzung aus. Durch mobile Rampen
kdnnen kurzfristig Barrieren abgebaut werdedobile Rampen kdénnen dabei in Zusammenarbeit
mit lokalen Akteurinnen entstehen. Zusatzlich ist die Kommunikation, dass die Geschafte durch z.
B. mobile Rampen zuganglich sind fiir die Nutzung essentiafgfiistig konnen bauliche MafZnah-

men (z. B. nachtraglich angebaute Rampen) den Zugang zu diesen Gebauden verbessern.

Planersocietat



Seite26 von 64 FuRverkehrsChecks BW 202 Abschlussberichiihlacker

Abbildungl5 Nachtraglich angebrachte Rampe zur Verbesserung der Zuganglichkeit

Quelle: Planersocietat | Pforzime

B42 Optimierung der Wegweisung

Wie anfanglich bei den Starken bereits beschrieben, besitzt Mihlacker ein gutes FulRverkehrsleit-
system mit Informationssaulen. Deutlich wurde wahrend den Veranstaltungen des FuRRverkehrs
Checks aber auch, dass es noch Vedeesngspotenziale in der Kommunikation und der Bekannt-
heit dieses Informationsmediums gibt. Es wurden einige Stellen im Stadtgebiet aufgezeigt, an denen
die Wegweisung durcheinen zusatzlichen Hinweis optimiert werden kann Ein neuralgischer
Punkt ist dabei beispielsweise der Bahnhof Mihlackés.Ort an dem viele Ortsfremde ankommen,

ist eine gute Orientierung und Wegweisung zwingend notwenBigdortige Informationssaule gibt
ankommenden Reisen, die sich von Gleis érattm Busbahnhof in Richtung Stadtmitte bewegen,
Informationen zur Orientierung. Reisende, die die Unterflhrung nutzen, da sie an einem anderen
Gleis ankommenkonnten auf Grund der Positionierung der Informationssaule diese Ubersehen.
Eine Erweiterung oer Veranderung der Saule ware fur diese Personen hilfreich.

Des Weiteren sollten die vorhandenen Sauderi die Lesbarkeit der dortigen Kartererprift wer-
den. Gegebenenfalls sind Karten auszutauschen oder mit einer zusatzlichen Beleuchtung zu verse-
hen.

5.3 Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat(C)

Dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum kommt bei den Belangen des Zuful3gehens eine besondere
Bedeutung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegung und Aufent-
halt so unmittelbar Ein potenziler Aufenthalt im 6ffentlichen Raum wird zum einen durch das
asthetische Empfinden sowie andere externe Einfliisse und zum anderen durch die Erlebbarkeit des
Raumes beeinflusst. Wer sich in der fuBlaufig erreichbaren Umgebung wohlfiihlt, geht gerne und
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erledigt alltdgliche Wegeegelmalfiig zu Ful3. FulRverkehrsflachen dienen damit nicht nur dem Zweck

sicher und bequem an ein Ziel zukommen, sondern haben im optimalen Fall auch eine Aufenthalts-
funktion (vgl. UBA 2018: 18). Allerdings ist nicht nur die Verkehesiruktur ausschlaggebend

auch die Architektur zum Beispiel in Form einer aufgelockerten Fassadengestaltung, die Ausstat-
tung mit Grinflachen und Sitzgelegenheiten, die Larmbelastung, Luftqualitdt sowie ausreichend
Platz spielen eine entscheidende Rolle.

C2 Begegnungsflachen fir Jung und Alt in der Innenstadt schaffen

NebenFlachen, die bereits viel Aufenthaltsqualitét bieten, finden sich in Mihlacker auch Orte, die
eindeutiges Potenzial besitzen, aber aktuell fir andere Zwecke genutzt werden bzw. \t@mean
Verkehrsteilnehmenden beansprucht werden. Ein Beispiel einer solchen Flache ist der Platz vor der
Diakonie am Katzenbuckel. Auf Grund von Anregungen aus dem Aulakkshop wurde dieser

Platz in die erste Begehung inkludieffotz einesausgewieseen absoluten Halte und Parkverbo-

tes wird dieser Platz aktuell als Parkplatz genutzt. Dadurch sinkt die Attraktivitat des Platzes und
der innenstadtnahe Pl-&L£thar lé&h & lerbtarkte®linmesufdieHi nt er ho
umliegendenParkbautensowie die Schaffung vorAnreizen zur Nutzungdieser, beispielsweise

durch eineveranderte Bewirtschaftungsstruktukann das Parken auf dem Platz unattraktiv ge-
macht werden. Durch zuséatzliche Stichpunktkontrollen wird die Wirksamkeit der MalRnahme ver-
starkt.

Zur weiterfuhrenden Schaffung einer Begegnungsflache kann an dieser Stelldastauschflache

fur Jung und Alt geschaffen werden. Die vorhandenen Sitzmdglichkeiten bieten erste Ansatze.
Durch generationentbergreifende, gemeinschaftliche Aktionen (Verkaufsaktionen, Pflanzaktionen,
etc.) kann das Gemeinschaftsgefiihl und der Zusammenhalt an dieser Stelle gestarldnverd

Auch in anderen Bereichen (z. B. in der BahnhofstraRe) kénnen mit Hilfe voruBdyalRnahmen
Flachen umgewidmet werden und fiir den FuRBverkehr attraktiv gestaltet werden, sodass hier ein
Begegnen und Verweilen moéglich ist.

C2 Verbesserung der Beleudiung an neuralgischen Punkten

Die soziale Sicherheit hat fir die Nutzungsqualitat des 6ffentlichen Raums eine wichtige Bedeutung,
da gerade der FuRverkehr sensibel reagiert und entsprechende Problembereiche meidet. Soge-
nannte Angstraume zeichnen siaurch fehlende soziale Kontrolle aus, sind oft dunkel oder un-
Ubersichtlich und erwecken den Anschein von Verwahrlosung (z.B. durch umherliegende Abféalle
oder Graffiti) EineVerbesserung der Beleuchtungst daher ein essenzielles Mittel um Angstraume

an bestimmten Orten (z. B. Unterfihrungen) abzubauen und gleichzeitig die Sicherheit zu erhéhen.
Auch an Querungsanlagen wie Fu3gangertiberwegen ist eine gute Beleuchtung maRgeblich flr die
Sicherheitshilanz der Anlage verantwortlich (vgl. UDV 2013).

Grundsatath ist in Bezug auf die Beleuchtung festzuhalten, dass diese vor allem funktionstiichtig
sein sollte und entsprechend regelmafiig kontrolliert wird. Au3erdem sollte eine gleichmaRige Aus-
leuchtung der Wege, Bushaltestellen etc. gewahrleisten sein. Sie seditker durch Baume beein-
trachtigt werden noch in zu gro3en Abstanden aufgestellt sein, sodass hellere und dunklere Berei-
che wechseln.
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Durch das Vorhandensein von zahlreichen Unterfihrungen in Mihlacker (z. B. unter der B10 oder
unter der Hindenburgstral3d)ieten sich an diesen Orten Potenziatkke Beleuchtung aufzuwerten.
Auch an Querungsstellen, wie Ful3gangeriberwegen kann die Beleuchtung im Stadtgebiet Uberprift
und ggf. angepasst werden. Wahrend der zweiten Begehung wurde auch deutlich, dass es einen
Bedarf zur Verbesserung der Beleuchtung im direkten Schulumfeld der WYhdchDirrmenz

Schule gibt. Durch das Vorhandensein von Schutzbedurftigen und das Aufhalten dieser auch wéah-
rend der Dammerung und in den friihen Morgenstunden, ist an dieser Stelleedonders hohes

MalR an Verkehrssicherheit zu gewéhrleisten.

Abbildungl6 Beispiele fir gute Beleuchtungen

5 7 =

Quelle: Planersocietét | li.: Dortmund, Mitte: Singen (Hohentwiel), re.: Karlsruhe

C2 Vertraglicher Umgang und Pflge von Griinelementen

Generell sollten Freiflachen und Pflanzungen sauber und gepflegt sein und Mdblierungselemente
nicht defekt oder beschmiert. Aus diesem Grunde sollten ausreichend grof3e und geschitzte Muill-
behalter aufgestellt sein, die regelméaRig gelearerden. Auch ein ausreichend grof3es Angebot an
HundekotBeuteln sollte zur Verfigung gestellt werden.

Auch Laub kann v.a. in den Herbstmonaten zu Beeintrachtigungen fur den FuRverkehr fihren. Vor
allem blinde und seheingeschréankte Personen, die sicheitelementen oder Leitkanten orientie-

ren (vgl.MaRnahmenvorschlag Bzind darauf angewiesen, dass diese Elemente frei von Laub, mit
einem Langstock ertastbar und ausreichend erkennbar sind. Deswegen sollte bei der Entfernung
von Laub der Fokus auf besdars neuralgische Punkte der FulRverkehrsinfrastruktur gelegt werden,
beispielsweise an Engstellen oder an Querungsanlagen.
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Auchdie hangenden Blumenk&sten auf der BruckAbbildungl7 Einschrankungen durch Blu-
liber die B1Gwf Hohe des Rathausé@nnen als Hin- Menktbel auf der BIBriicke
dernisse agefuhrt werden. Die Blumenkaste ]

schranken die bereits schmale Briicke beidseitig we
ter ein und koénnen von blinden oder seheingegs
schrankten Personen untlufen werden. Eirver-
traglicher Umgangware an dieser Stelle das Entfery ||
nen der Blumenkéasten und das Aufstellen von Bl
menkibeln oder Pflanztrogen in einegewissen ver- o
setzten Abstand. Diese kdnnen von allen Person&
wahrgenommen werden und ermoglichen Awesich-
flachen fur zu Ful? Gehende und Radfahrende.

Quelle:Planersocietat

5.4 HandlungsfeldMiteinander im Stral3enverkehi(D)

DR Verbesserung der Geschwindigkeitsiberwachung

Die Einfuhrungeines verkehrsberuhigten Geschéaftsbereicieder Bahnhofstral3e in Mihlacker ist

flir den Fulverkehr sehr positiv zu werteDie verminderte Hochstgeschwindigkeit auf R&/h und

die Fokussierung auf Aufenthaltsqualitat und Gestaltung fihren auch beim Ful3verkehr zu eindeu-
tigen Verbesserungen. Allerdings zeigt sich in Mihlacker, dass bei vieleeh/st&ilnehmenden
Unklarheiten tber das Verhalten in diesem Bereich herrschen und es vor allem in Abendstunden zu
Geschwindigkeitstiberschreitungen kommt. Des Weiteren wurden durch Teilnehmende der Bege-
hungen in der Bahnhofstral3e Posérhrten odermanderes unnitzesHin und Herfahrerbeschrie-

ben. Dies ist gemaf§ 30 Abs. 1(3) StVOeine Ordnungswidrigkeit. In der BahnhofstraRe finden
bereits Geschwindigkeitskontrollen statt. Eideisweitung diese Kontrollen auch in die Abend

und Nachtstunden, kann an dies Stelle zu einer Steigerung der Akzeptanz der Hochstgeschwin-
digkeiten fihren. Mit dem aktuellen Buf3geldkatalog vom 09.11.2021 wurden vor allem innerortliche
Geschwindigkeitsiiberschreitungen verteuérgl. BMVI 2021)

D22 Sperrung der Bricke fir den Radsrkehr

Die Briicke Uber die B10 auf Hohe des RathausesMitielpunkt vieler Diskussionen wahrend des
FuBverkehrsChecks in Muhlacker. Wahrend durch kleinere MaBhahmen, wie eine Anpassung der
Grinstrukturen auf der Briicke (vdflainahmenvorschlaG3, bereits eine Qualitatssteigerung fur

den FulBverkehr erzielt werden kann, bleibt der Hauptdiskussionsprdker Konflikt mit dem Rad-
verkehr2 weiterhin bestehen. Auf Grund dessen wird eine Trennung der Verkehrsteilnehmenden
bei der B10Querung vorgeschben: Der FuRverkehr wird wie gehabt weiter Gber die bestehende
Bricke gefiihrt, somit bleibt eine direkte FulRwegeverbindung zwischen Ful3gangerzone/Kelter-
platz/Rathaus und den Enzgérten besteheRir den Radverkehr wird diese Briicke gesperrér

wird plangkich Uber die Bundesstralle gefuihrt. Von Westen kommend, wird der Radverkehr am
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Jugendhaus nach Norden geleitet und hat am Knotenpunkt B10/Rappstral3e die Mdglichkeit in die
BahnhofstralRezum Kelterplatz zu gelangen. Von Suden bzw. Sudosten kommend, wiréiRae+
verkehr am PhilippBauer Weg Uber die Enzstraf3e gefiuihrt und dann auf der dstlichen Stral3enseite
bis zum Knotenpunkt B10/Hindenburgstral3e. Von dort besteht die Méglichkeit entweder auf direk-

tem Weg in Richtung lllingen weiterzufahren oder in Richtundtdfplatz/Bahnhofstrale abzu-
zweigen.

Durch die Verlagerung werden vier Konflikistellen entschérft, an denen es aktuell zu Problemen u.a.
auch mit dem FuRverkehr kommt. Dies betrifft die jeweiligen Enden der Rampen, den Bereich am
sudlichen Ende der Briicke, sowie die Engstelle am Rathaus.

Abkldung 18 Mdgliche Fuhrung des Radverkehrs nach Sperrung derBii@ke
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Quelle: Planersocietat | Kartengrundlage: © OpenStreetNiéifwirkende

Das Radverkehrskonzept Mihlacker 2017 unterstitzt die PruflergSchaffung eines Mgebotes

fur den Radverkehauf der B10 zwischen den Knotenpunkten Hindenburgstrae und Otisheimer
StralRe, z. BdurchReduzierung der Fahrstreifenanzaklerschndlerungvon Fahrstreifen oder den
Entfall des MittelstreifensDadurch ware auch eine Fuhrumtes Radverkehrs auf der BIlrasse
maoglich (vgl. R+T, 2017). Dieser Aspadgjiinstigtsowohl ebenerdige, plangleiche Querungen, als
auch eine Verlagerung des Radverkehr von der Briicke runter in den StralRenraum.

Um eine Einhaltung dieser MalRnahme zu gewalsten, solltenneben Beschilderungen an den
Rampenund am Durchgang am Rathaus Umlaufsperrangebrachtwerden. Dabei ist der beson-

dere Platzbedarf von mobilitdtseingeschrankten Personen im Rollstuhl bzw. Personen mit Kinder-
wagen zu beriicksichtigen undvischen den Umlaufschranken ein Abstand von 1,58ungewahr-

leisten (vgl. FGSV 2002: 60pamit das Hindernis gut erkennbar ist, sollten Rahmensperren eine
Mindesthéhe von 0,90 m besitzen und missen als Tasthilfe eine Querstrebe in einer Héhe von
maximal 5 cm aufweisen (vgl. FGSV 2011: 60). Zur besseren Erkennbarkeit bei Dunkelheit sollten
Umlaufsperren mit einer Warnfarbe versehen werden.
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Im weiteren Schritsolltendie Ramperzuriickgebautverden bzwauf Grundlage von barrierefreier
Stadtgestaltung umgebaut werden, sodass sie beispielsweise von Personen im Rollstuhl ohne Prob-
lemegenutztwerden konnen. Dazu solltere@ Rampenlangsneigung von maximal 6skwie nach
maximal 6,00m Rampenl&ngevaagereché Zwischenpodestenit einer Mindestlange vori,50 m
vorhanden sein (FGSV 2011: 46).

Wahrend des Abschlusé/orkshops wurde diese MalRnahme vertieft diskutiert, es auf3erten sich
Stimmen der Zusprache, allerdings auch einizyeeifelndeStimmen vor allem bezglich der Ein-
haltung der Malinahmen durch Radfahrende.

D32 Lenkungsmafnahmen vor dem Jugendhaus

Sowohl im aktuellen Zustand, als auch im mdglichen angepassten Zustaih@rundlage voiMal3-
nahmenvorschlag D3ind auf dem Vorplatz des Jugendhauses aondwestlichen Eingang der En-
zgartenLenkungsmaflnahmerfir den Radverkehr notwendig, um weitere Konflikte mit dem Ful3-
verkehr, vor allem im Bereich der Pergata verhindern.

Ortsfremde von Westen kommende Radfahrende werden durchirddiesem Bereich abseitder
Enz gelegene rickwartigéthrung verwirrt. Die Mischflache vor dem Jugendhand die Unklar-
heiten Uber die Weiterfiihrung hinter dem Hau$ihren dazu, dass trotz Verbotsschildes in den
Bereich der Pergola eingefahren wjtem sich wieder dem Fluss zu n&hern. Durch eine Piktogramm-
kette und ein groRes Hinweisschild kann dies verdeutlicht werfleyh. Abbildung19).

Fur ortskundige Radfahrende, die im Bereich der Pergola den Hauptkorflikden FuRverkehr
darstellen, da sie trotz Verbotsschild einfahren, kann durch eine Sitrationdie Einfahrt noch
weiter unattraktiv gestaltet werden. Dies ist beispielsweise dudib Einrichtung einetmlauf-
sperreoder die Anordnung von Pflanzkibetnr Schaffung einer naturnahen Barriengdglich. Auf
jeden Fall sollten auch in diesem Fall die Anforderungen, die di¥ A & solche Hindernisse stellt,
erfillt werden (vgl. FGSV 2011 uid3nahmenvorschlag D3Auch die Zufahrt zu der dort liegenden
Wasserentnahmestelle sollte gewahrleistet werden, dies ist beispielsweise durch die Verwendung
von portablen Pflanzkibeln od&mlaufsperren, die mit einem Schllssel gedffnet und entfernt wer-
den kénnen, moglich.
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Abbildungl19 Mdégliche LenkungsmalRnahmen auf dem Platz vor dem Jugendhaus

Quelle: Planersocietéat | Orthofet@rundlage: Geoportal BW

D42 Beschilderung und Malnahmen zur Riucksichtnahme

Neben den Enzgarten finden sich in Mihlacker noch weitere Orte an dgeereinsam genutzte
Flacherzu finden sind das bedeutet, dasgerschiedene Verkehrstrager auf einer Flacimerwegs

sind. Durch untersckiliche Nutzungsanforderungen una@nspriiche kann es hierbei zu Konflikten
zwischen den verschiedenen Verkehrsteilnehmenden kommen. Neben deMekézhr kann auch

der Radverkehr fur den FuBverkehr zu Einschrankungen fiihren. Insbesondere auf gemeinsamen
Géh- und Radwegen (Zeichen 240 StVO) oder auf Gehwegen (Zeichen 239 StVO) bzw. Fu3génger-
zonen (Zeichen 242 StVO), die fur den Radverkehr freigegeben sind, kann es zu Konflikten kommen.
Dabei liegen Unfallursachen sowohl beim Radverkehr (z.B. Uberhthte,arigepasste Geschwin-
digkeit) als auch beim FulRverkehr (z.B. Unachtsamkeit durch Ablenkungen).

Daher kénnerBeschilderungen oder Markierungen in diesen Bereich gemeinsam mit Offentlich-
keitsmalRnahmen und Kampagnen zur Riicksichtnahme zu einem besserenaviiieinim Stral3en-
verkehr beitragen. Beispielhaft kann hier die Rads&@mmpagne genannt werden, eine Initiative
der FH Erfurt gefordert durch das Bundesministerium fir Verkehr, die Materialien bereit stellt um
die Rucksichtnahme in fiir den Radverkehr gettémeFul3gangerzonen zu erhdherNeben dieser
Kampagne betreiben auch einige Stadte in Deutschland Offensiven fir mehr Miteinander im Stra-
Renverkehr. Hier bieten sich fditihlackemoch Entwicklungschancen.

2 Weitere Informationen untetttps://radsam -kampagne.de/
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Abbildung20: Verschiedene Kampagnen fir mehr Rsicht
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Quelle: li.: RadsarKampagne; Mitte: Stadt Lindau; re.: Planersocietat

5.5 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von MalRnahmen-
vorschlagen

Eine zeitliche Einordnung der verschiedenen MalRnahmenvorschlage in Bezug aduftssizungs
horizont ist divergent: Eine umfangliche Verbesserung des 6ffentlichen Raums zugunsten des Ful}
verkehrs beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien fir eine vorausschauende Planung als auch
kurzfristige MaRnahmen, die einen deutlich geringerenrRliagsaufwand und kirzeren Umset-
zungshorizont besitzen.

Die MaRnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte, die Kla-
rung der Finanzierung (eventuell Fordermittel), etwaige politische Beschllisse und gegebenenfalls
MaRnahmenkoplungen. Ebenso erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazita-

ten innerhalb der Verwaltung, die die Malinahmenvorschlage im Einzelnen prifen und abstimmen
muss. Daher wird eine zeitliche Einordnung auf Basis des Plarumgd Umsetzungsaufwandg-

des einzelnen MaRnahmenvorschlags vorgenommen.

Abbildung21setzt die verschiedenen MalRhahmenvorschlage in einen zeitlichen Horizont und ord-
net sie dabei in kurz mittel- oder langfristige Umsetzbarkeit ein. Manche MalRBnhahmenvorschlage
besitzen einen breiter aufgestellten zeitlichen Horizénhtdies wird in der Abbildung verdeutlicht.

Diese dargestellte zeitliche Einordnung ist dabei ein theoretischer Ansatz deeMsgdanung und
kann der Kommunalpolitik als Orientierungshinweis und Diskussionsinput bei zuktinftigen Beratun-
gen dienen, beispielsweise in Bezug auf die Bereitstellung von finanziellen Mitteln bei Haushaltbe-
ratungen. In der praktischen Umsetzung ist dak@ie Abweichung zum vorgeschlagenen Zeithori-
zont maoglich
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Abbildung21 mdgliche zeitliche Einordnung d&falRnahmenvorschlage

MaRnahmenvorschlag langfristig

Handlungsfeld Querverkehr (A)

Al2 Strukturierung von Einmindungen (temporar)
A22 Schaffung von vorgezogenen Seitenr a.u|rienporar)
A32 FuBverkehrsfreundliche Anpassung der| Freiglabe- und Raumzeite
A42 Schaffung plangleicher FuBverkehrsqulerungen
Handlungsfeld Barrierefreiheit (B)

B12 Barrierefreier Ausbau von Querungen
B22 Verbesserung der Orientierungsqualithten floir seheiggesshrank
B32 Verbesserung der Zugadnglichkeiten
B42 Optimierung der Wegweisung
Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (C)

Cl2 Begegnungsfldachen fiur Jung und Alt i|n der |l nnenstadt schaffe
C22 Verbesserung der Beleuchtung an neur|a|gischen Punkten

C32 Vertraglicher Umgang und Pflege von |GrUneIementen

Mehr Miteinander im StralRenverkehr (D)
D12 Verbesserung der Geschwindigkeitsibefwachulng
D22 Sperrung der Bricke fur den Radverkelhr _
D32 LenkungsmaBnahmen vor dem Jugendhaus
D42 Beschilderung und MaRBnahmen zur Ruck|sichtnahme

Quelle: Planersocietat

Deutlich wird auch, dass es in Mihlacker einige kurzfristige und kostertggm#lalRnahmen gibt,

die gleichzeitig eine grofRe Wirkung auf die Verkehrssicherheit haben (z. B. eine temporéare Schaf-
fung eines vorgezogenen Seitenraums in der SchulstraRe). Diese sollten fiir den Einstieg in eine
systematische Ful3verkehrsforderung umgedeterden.

Eine Priorisierung von MafRnahmenvorschlagen oder ganzen Handlungsfeldern ist aufgrund der ver-
schiedenen Interessen, Bedurfnisse und den kleinteiligen Wegebeziehungen von zu Ful? Gehenden
schwierig. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch eirgashuf hinzuweisen, dass wahrend

des FuRverkehrsChecks nicht alle potenziellen Problematiken und Konfliktstelldviiihlackerbe-
trachtet wurden, sondern aufbauend auf zwei Untersuchungsgebieten MaRnhahmen abgeleitet wur-
den. Wahrend des Abschlud&orkshopsvurde die Prioritat der MalBnahmenvorschlage diskutiert.

Die Teilnehmenden konnten dabei ihre Einschatzung abgeben und sich positionieren welcher MalR3-
nahmenvorschlag ihrer Einschatzung nach ein Leuchtturmprojekt darstellen kdénnte und damit
hochste Prioritabesitzt. Die Einordnung findet sich Abbildung22 wieder.

Zwei Malinahmen kristallisierten sich hierbei deutlich heraus. Die Mal3nahmenvors@gear-
rierefreier Ausbau von Querungend C2 Begegnungsflachen fir Jung und Alt in der Innenstadt
schaffenwurden von Teilnehmenden am haufigsten genannt. Weiterhin viel Zustimmung bekamen
Mafinahmenvorschlage, die siglostengtinstyy durch SofortMalinahmen ausfihretassenkdnn-

ten, wiebeispielsweiséd4 Beschilderung und MaRnahmen zur Ricksichtnaloder A22 Schaf-

fung von vorgezogenen Seitenrdum&nie Nennung aller Handlungsfelder zeigt ein breit aufgestell-
tes Interesse der Bevdlkerung Muhlackers an der Thematik FulRverkehr.
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Abbildung22: Darstellung der Prioritaten durch die Teilnehmenden des Abschisskshops
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Quelle Planersocietat
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6 Empfehlungen flr die weitere Fuldver-
kehrsforderung

Der Partizipationsansatz des FulRverkethecks hat eine Erwartungshaltung bei den Beteiligten
geschaffen, die sich auf die Umsetzung oder eine transparente Prifung der Machbarkeit kier dis
tierten MaRnahmenvorschlage bezieht. Insbesondere die kurzfristig umsetzbaren Mal3hahmenvor-
schlage sollten dabei im Fokus stehen, ohne die bedeutsamen langerfristigen Maflinahmenvor-
schlage aus dem Blick zu verlieren. Uber die einzelnen MaRnahmen hinaussdillr die Stadt
Muhlackerorganisatorische und strukturelle Moglichkeiten zu schaffen beziehungsweise aus dem
FuRBverkehrsCheck heraus zu verstetigen, die eine angemessene Berlicksichtigung von Belangen
des FulBverkehrs sicherstellen.

Die ausreichende Beitstellung von Haushaltsmitteln fur die geplanten MaRnahmen ist eine grund-
legende Voraussetzung. Im Rahmen der politischen Beratung und Beschlussfassung ist demnach
die Relevanz des Fullverkehrs zu betonen. Ein eigener Haushaltstitel flir den FuRverkeirdst
Umsetzung der vielen kurzfristigen EinzelmalBnahmen im FulRverkehr ein wichtiger Baustein zur
Verbesserung der entsprechenden Rahmenbedingungen. Der Ful3verkehr mit seinen Schnittstellen
zu anderen Verkehrsteilnehmenden bzw. Handlungsfeldern seta gite Kommunikation inner-

halb der Verwaltung voraus, aber auch eine stetige Weiterbildung bzw. Fortbildung vor dem Hinter-
grund sich andernder Rahmenbedingungen und Moéglichkeiten. Hier ist bspw. der 2019 eingefihrte
Leitfaden zur Anlage und Ausstattung vBof3gangertiberwegen in Badéfirttembergzu nennen.

Auch die Integration einer Planstelle fir den FulRverkehr bzw. die Ausweisung eines Ful3verkehrs-
beauftragten in der Verwaltung bietet die Moéglichkeit das Thema Ful3verkehr innerhal8tddt-
verwaltung zu starken.

Der FulRverkehrCheck hat gezeigt, wie unterschiedlich die Nutzungsanspriiche der verschiedenen
Verkehrsteilnehmenden sind. Bei der Planung und Umsetzung von komplexen Vorhaben kann die
Beauftragung eines ausgebildeten AuditonsrZrstellung eines Sicherheitsaudits sinnvoll sein, um
insbesondere die Belange von besonders Schutzbedirftigen und zu Ful Gehenden ausreichend zu
berticksichtigen und fachspezifisches Wissen zu vermitteln.

Durch dad_andesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesz (LGVFG)yverden bereits seit 2015 Mal3-
nahmen zur Verbesserung der kommunalen FuRRverkiefmastruktur gefordert. Mit der jlingsten
Novellierung und der angepassten Verwaltungsvorschrift wurden die Férderbedingungen fir den
Fulz und Radverkehr weiter verlssert und die Fordermittel des Landes erhéht. Erstmalig sind auch
Planungskosten pauschal forderfahig. Vorhaben der Fulzverkehrsinfrastruktur kdnnen teilweise in
vereinfachten Verfahren geférdert werden. Geférdert werden zudem aucBdiellung qualifizier-

ter Fachkonzepteind damit auch FuBverkehrskonzepte.

Mehr Infos zur Férderlandschaft gibt esiter: https://www.aktivmobil - bw.de/foerdermittel/foer-
dermittel uebersicht/

Mehr Infos zuF6rderung von Fachkonzeptegibt esunter: https://www.aktivmobil - bw.de/foer-
dermittel/foerdermittel-des landes/konzeptfoerderung/
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7 Zusammenfassung

Die Forderung des FulRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, ande-
rerseits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher waimeindestruktureller Situationen

eine Herausforderung, die deutlich Uber die landlaufige Einfadhties Zuful3gehenshinausragt
Abbildung23: Vielfalt der FuRverkehrsférderung
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Quelle: Planersocietat

Auf Grundl age der Be gdehkinovgheonw s obazi ve. vBieno btaNcuhttzuen g e n
trotz der Beschrankung auf die begangen Bereiche viele MaRnahmenvorschlage formuliert wer-

den, die auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur Ful3verkehrsforderung verfolgen und

zum anderen punktuelle Problemlagen und Potenziale beleuchten. Die Prifung und Umsetzung der
MaRnahmenvorsdige erfolgen nach den formulierten Kriterieus Kapiteb.5., dabeiist die Ab-

hangigkeit einiger Malinahmen von anderen zu beriicksichtidgzer. FuRvekehrs Checkin Muhl-

ackerhat verschiedenestarken und Schwachen beleuchtet und konnte zahlreiche Verbesserungs-

potenziale ermitteln. Dabei ist der Fulverkeh@heck nur ein erster Schritt bzw. ein Einstiegsele-

ment in die kommunale FuRverkehrsforderunghtiihlacker dem weitere Schritte folgen missen.
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Diese sind zum einen die Umsetzung/Prifung der in Kagitdhrgestellten Ma3hahmenvorschlage
sowie dasHeranziehen der in Kapité skizzierten Moglichkeiten der Ful3verkehrsférderung.

Ausgehend von den im FulRverkeh@heck ausgewéhlten Teilbereichen der Stadt empffieslisich

ein strategisches Vorgehen zu erarbeiten. Dabei besteht die Méglichkeit auch Teilaspekte wie be-
stimmte Handlungsfelder systematisch und kontinuierlich zu bearbeiten (z. B. ein Aktionsprogramm
zu Mehr Miteinander im Stral3enverk@hEine umfassenete Bestandsanalyse mit anschlieRender
MaRnahmenkonzeption ist hingegen Bestandteil eines eigenstéandigen FuRverkehrskonzepts. Wird
der FuRBverkehr im Rahmen eines verkehrsmitteliibergreifenden Gesamtkonzepts betrachtet, sollte

auf eine gleichwertige Gewichtug der unterschiedlichen Ver kehr smi

t

reprasentationl des FuBverkehrs vermieden werden.

Wenn die innerhalb eines Konzepts oder Programms geplanten und durchgefuhrten MaBnhahmen in
Bezug auf ihre Umsetzung sowie ihre Wirkungen eifaluation bzw. eines regelmafiigen Be-
richtswesens unterzogen werden, kdnnen Erreichtes und noch zu Leistendes transparent benannt
werden. Diese Umsetzungsbilanz ist auch im Hinblick auf die angesprochene Erwartungshaltung
von Politik und Bevdlkerung guginsetzbar. Die Beitrage und Diskussionen im Rahmen der vier
Veranstaltungen des FulRverkeh@hecks bekraftigen das Interesse an der Mobilitatsform Ful3ver-
kehr. Insgesamt bieten die Ergebnisse des FuBverke&linecks eine Grundlage flur bessere Bedin-
gungen des FuRverkehrs idMuhlacker
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8 Dokumentation

Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des Ful3verkeltiecksn Muhlackeraufbereitet und
dokumentiert. Sie sind Grundlage der Inhalte der vorangestellten Kapitel und sollen der Kommune
weitere Anregungen fur eine kinftige Entwicklung im Ful3verkehr liefern.

8.1 Auftakt- Workshop

Der AuftaktWorkshop fur den FulRverkehiGheck BaderMirttemberg 2021 in Mihlacker fand am
Donnerstag, den 07.10.2021 um 18:00 Uhr, im groRen Ratssaal des Rathauses der Stadt Muhlacker
statt. Die Gruppe der Teilnehmenden setzte sich elusa 18 Personen zusammestarunter Repré-
sentantinnen der Kommunalpolk, Interessensverbénde, Burgenen und der Planersocietat.

8.1.1 Begrufiung

Der Burgermeister von Mihlacker Winfried Abicht begrii3t die anwesenden Personen und freut sich
dartber, dass die Stadt Muhlacker an den FuRverkeBnecks teilnimmt. Thematisiert wlidie vor-
handene, verbesserungsfahige Infrastruktur fir den FulRverkehr. Die Stadt Mihlacker méchten den
FuRverkehrsCheck als Werkzeug nutzen, um den FulRverkehr wieder starker ins Bewusstsein zu
ricken und Mangel aufzudecken. Die Stadt hofft durch Besctice Beispiegé aus andererkom-
munen mdogliche MalRnahmen aus dem FulR3verke@tgeck abzuleiten und innovative Lésungen zu
finden, welche die vorhandenen Konfliktpotentiale reduzieren.

8.1.2 Einfihrung in das Thema Ful3verkehr

Auch Herr Schmid (Planersocietat) be@tialle Anwesenden und stellt die Arbeitsschwerpunkte der
Planersocietat vor. Er erklart das Instrument der FuRverkebecks und geht auf die Handlungs-
felder des Checks ein. Im Anschluss wird auf die Eingangsfragen der Veranstaltung eingegangen
(vgl.Abbildung24), sowie auf wissenswerte Daten und Fakten zum FulRverkehr. Herausforderungen
und Hindernisse, didlrger:innenvom Zufuigehen abhalten kénntenwerden aufgezeigt. Zum
Schluss des Vortragserdenan Hand von Beispielen Merkmale gateigt die eine fuverkehrs-
freundliche Kommune auszeichnen.

Planersocietat



Seite40 von 64 FuRverkehrsChecks BW 202 Abschlussberichiihlacker

Abbildung24: Auswertung des Eingangsquiz
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Quelle: Planersocietat

Abbildung 2: Teilnehmende beim Auftaktbrkshop

Quelle: Planersocietat

8.1.3 Routenplanung

Simultan werderdie beiden Routenvorscége fur die Begehungn vorgestelltDie erste Route fihrt
dabei vom Rathaus Uber die BahnhofstraRe zum Bahnhof und dann dieePoststral3e und Hin-
denburgstrale wieder zuriick. Die zweite Route behandelt das GebietEdegartenund den
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Stadtteil Darrmenz. Die Gruppe der Teilnehmenden wird den Routen entsprechend geteilt und be-
teiligt sich an der Diskussion. Nach 15 Minuten fineia Wechsel statt.

Untersuchungsgebiet 1. Bahnhofstral3e
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Quelle: PlanersociettKartengrundlage© OpenStreetMapMitwirkende

Nachfolgende Punkte wurden wahrend der Besprechdegersten Route durch die Teilnehmenden
angesprochen:

A Die Teilnehmenden sind mit der Route grundsatzlich zufrieden ADgwvahlbzw. derRou-
tenvorschlagwird positiv aufgefasst, da der Grof3teil der Problemstellen abgedeckt ist.

A Es wird nach besserer Aufthaltsqualitat verlangt, so gibt es Vorschlage zur Flachenum-
nutzung an Station 2. Dartber hinaus ist auch Bezug auf Larm zu nehmen.

A Eine alternative Routenfiihrung zwischen Station 2 und 3 wird vorgeschlagen. An der Seni-
orenresidenz vorbei auf einen Plafizhrend.

A Miteinbeziehen der Kreuzung vor Station 3. Durch Geschéfte und Gastronomie wird hier von
langen Schlangen auf dem Gehweg berichtet und nach mehr Raum fiir den FulR3verkehr
gefragt.

A Weiterhin werden an Station 3 Querungsmaoglichkeiten und Wildpat&&ahrzeugethe-
matisiert.

A Am Bahnhof (Station 4) ist die Nichtwahrnehmbarkeit der Informationssaulen Streitpunkt,
die fehlende Ubersichtlichkeit bezieht sich hierbei auf den Parkplatz mit Lades&ulen fur E
Autos.

A Generell besteht der Vorschlag die Bahnhofeaunidirektional zu gestalten.
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>

Vordem Geschaft gegenlber dé3ahnhos (Ecke Bahnhofstral3e/PoststralR®esteht ein
Konflikt zwischen Parkverkehr uradi FuR Gehenden.

>

Weiterhin wird die FuBwegbreite angesprochen, welche durch Parkraum eingeschrankt ist.

>

Stationen 5 & 6 werden bestétigt und akzeptiert. Auch higird der Wunsch nach mehr
Querungersowie derBezugzum Thema Schulwege deutlich.

>

Die Beschilderung vor der Treppe an Station 7 wird als mangelhatft betitelt.

p>)

Nach Station 7 wird eine alternative Reuturch die Unterfihrung vorgeschlagen.

Abbildung26: Diskussion Route 1
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Untersuchungsgebiet 2.Gartenschaugeldnde / Dirrmenz

Abbildung27: Routenvorschlag 2. Route
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Quelle: Planersocietdtkartengrundlage© OpenStreetMapMitwirkende
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Nachfolgende Punkte wurden wahrend der Besprechung der zweiten Route durch die Teilnehmen-

den angesprochen:

sollte an dieser Stell

e

auch

di

e

A Station 1 wird als ein Betrachtungsschwerpunkt gesehen. Zuséatzlich zur Briitkation

+Rat hausecke

A Im Umfeld der Pergola und generell im nordlichen Teil des Gartenschaugelandes spielt die

Information eine wichtige Rolle. Vor allem die Flihrung des Enztalegd verursacht Kon-

flikte mit dem Radverkehr an dieser Stelle.

An Station 3 und 5 soll die WaldenserstralRe vertieft behandelt werden.

Es kommt der Vorschlag auf die Enzstral3e vertieft zu behandeln. Auf Grund dessen wird

die Routenflhrung nach der Statidhangepasst.

dann an Station 3 behandelt.

A Anstelle der alten Station 6 wird, die dort angesprochene Thematik Rad/Ful3 am Dammweg

A An Station 5 hat sich ein kleines Ortsteilzentrum gebildet. Hier kommt es auf Grund der

Rechtsvor-Links Regelung und durch Haéirkehre zu Einschrankungen im Ful3verkehr.

und fuhrt zu Konflikten.

8.1.4 Verabschiedung

A An Station 7 existiert ein Kreisverkehr fir den Radverkehr. Dieser verursacht Verwirrung

Herr Schmid erklart die nachsten Termine und wann sie stattfinden. Im Anschldssken er und
Herr Abicht sich bei den Anwesenden fiir die Mitarbeit und die rege Diskussion und verabschieden

sich.
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8.2 Begehungen

8.2.1 Erste Begehung

Im Zuge der Fullverkehr€hecks 2021 fand am Mittwoch, den 20. Oktober 2021 um 16:30 Uhr die
erste Begehung in deBtadt Muhlacker im Bereich der Bahnhofstral3e statt. Die Begehung war mit
20 Teilnehmenden rege besucht. Unter ihnen drei mobilitdtseingeschrénkte Personen, mit elektri-
schen Rollstiihlen und weiterhin eine Mutter mit Kinderwagen.

Die Route und derefstationen wurden vorab im AuftalkiVorkshop mit der Verwaltung und der
Burgerschaft abgestimmt und beleuchtet Themen, die entlang der Begehungsstrecke, aber auch an
vielen Stellen im gesamten Stadtgebiet wiederkehren.

Die Route verlief ausgehend vom Rathaligch die Ful3géngerzone. Kreuzte den Kreisverkehr an
der BahnhofstraRe und fand am Bahnhof selbst den Wendepunkt. Uber die Hindenburgstrale ge-
langte man an der Unterflihrung vorbei wieder zurtick zum Kelterplatz.

BegrtifRung

Herr Abicht begri3t die Teilnehmden der Begehung und freut sich darauf von den Anwesenden

zu erfahren welche Problematiken in der Bahnhofstral3e zu finden sind und welche Anregungen
und Ideen fiir eine zukiinftige Gestaltung dieser Stral3e in Frage kommen. Auch Herr Schmid begrii3t
die Anwesenden, erdffnet die Begehung mit einleitenden Worten und thematisiert die anstehenden
Inhalte der Begehung.

Bereits am Startpunkt wird rege diskutiert und sich unter anderem Uber die Erreichbarkeit und die
zentrale Lage des Kelterplatzes und des Rathauseterhalten.

Abbildung28: Start am Rathaus
-

——

Quelle: Planersocietat
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1. Station2 FuRgangerzone Bahnhofstral3e / Sparkasse

Im unteren Bereich der Bahnhofstral3e ist diese als Ful3gangerzone ausgewiesen. Dufehdie
gangerzone fuhrt auch eine Hauptradverbindung. Die Teilnehmenden kritisieren dab& (otk-
sichtnahme des Radverkehrs auf zu F@&hende Schilderungen der Anwesenden zufolge reduzie-

ren dieRadfahrenda ihre Geschwindigkeitur geringfigigin diesem Beeich Herr Schmid spricht

den Unfall zwischen einer zu Ful3 gehenden Person und einem Radfahrenden an, der an dieser
Stelle passiert sind. Die Anwesenden sind sich einig, dass die Problematik KonfliktiRdtl/erkehr

nicht auf diese Stelle beschréankt isspndern in der gesamten unteren BahnhofstraRe eine Rolle
spielt.

Eine weitere Thematik, die angesprochen wird, ist die Barrierefreiheit. Einerseits weiel&oden-
belage thematisier2 die Anwesenden bemangelnedNiveauunterschiede der Bodenbeladies

sind sehr gering ausgebildet und stellen Schwierigkeiten in der Erkennbdikeseheirgeschréankte
Personerdar. Es wird vorgeschlagen Uber diritsystemflir Seheingeschrankta der Fu3ganger-

zone nachzudenkenyelchesmit einemvisuellen Kontrasversehen ist Zur Veranschaulichung ha-

ben die Anwesenden die Moglichkeit mit einem Langstock und einer Brille, die eine Seheinschran-
kung simuliert, die vorhandenen Bodenbeldge abzutasten und zu testen, wie eine blinde oder se-
heingeschrankte Person ihre Umgelmwahrnimmt.

Andererseits werden die mobilitdtseingeschrankten Anwesenden nach ihrer Meinung zur Zugang-
lichkeit der FuRgangerzone befraddiezufiihrendeTreppe isteispielsweiseaicht barrierefreiaus-
gebaut. Diese bekraftigen, dass sie Schwierigkeitenitzen, dass aber die Ful3gangerzone an sich
fur sie relativ barrierearm ausgebaut ist.

Abbildung29: Teilnehmende in der Bahnhofstrafl3e

Quelle: Planersocietat
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2. Station 2 Kreisverkehr in der BahnhofstralRe

Die Teilnehmenden diskutieren Uber den Fu3gangeriiberweg am Kreisverkehr. Die Teilnehmenden
kritisieren de Erreichbarkeit des FGE dieseist durch einige Stufen einschrankiuch der davor-
liegendeBehindertenparkplatz konnte die Sichtbeziehungen des FGU tréehtigen Des Weiteren
besitzt dieserFGUkein taktiles Leitsystem angebunden und ist somit figheingeschrankteund

blinde Persoen nur erschwertutzbar.

Die Zufahrt zur FuRgéngerzone fur Anwohnende wird durch herausfahrbare Poller reguliert.
Dadurchentsteht im Zufahrtsbereich eilKonflikt zwischen Pkw undu Ful3 Gehenden. Auch der
Radverkehr spielt an dieser Stelle eine Rolle.

Die Teilnehmenden diskutieren an dieser Station Uber die-f@schwindigkeiten. Eine Teilnehme-
rin schlagt vor, derverkehrskeruhigten Geschéftsbereighder an dieser Stelle in der Bahnhofstral3e
beginnt, auszuweiten und auch inat GoethestralRdortzusetzen Die Teilnehmenden wiinschen
sich mehr Geschwindigkeitskontrollen in der Bahnhofstral3e. Herr Saur, AmtsleiteBldgsr u.
Ordnungsamt berichtet von den Kontrollen, die bereits durchgefuhrt werden. Es wird ither
schwindigkeitsanzeigermur Verdeutlichung der gefahrenen Geschwindigkeit diskutiert.

Abbildung30: Teilnehmende am Kreisverkehr Bahnstof3e/Bergstralle

i

Quelle: Planersocietat

Zwischenstation:Platz vor der Diakonie Station

Nach einem Vorschlag aus dem Auftaktorkshop wird die Begehungsroute nach dem Kreisverkehr
angepasst und die Gruppe nutzt einen parallel verlaufenden reinen FuBweg zum umgestalteten
Platz vor der Diakoni&tation. Einige Anwesende berichten, dass sie noihauf diesem Platz
waren, da sie ihn als Parkplatz wahrgenommen haben. Trotz eines ausgewiesenen absoluten Park
und Halteverbots wird der Platz aRarkflachegenutzt Darunter leidet die AufenthaltsqualitdEs
werden Vorschlage gemacht den Platz @sgegnungsflache der Generationen zu verwenden
FJung t r.iAUfiGtund @inef untéridem Platz liegenden Tiefgarage ist die Bepflanzung mit
B&aumen oder die Installation von Wasserelementen auf dem Platz nur eingeschrankt bzw. nicht
moglich.
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Abbidung 31 Teilnehmende am Platz vor der Diakor¢ation

Quelle: Planersocietat

3. Station 2 Erich- FuchslocherPlatz

Auf dem Weg zu dieser Station féallt den Teilnehmenden auf, des®inzelnen Gebaude in der
BahnhofstraReoftmalskeine barrierefreie Zuganglichkeit vorhanden. ist der Bahnhofstral3e wer-
den einzelne Breiche flrdie AuBengastronomie genutztn Kombination mit engen Geschaftsrau-
men kommt es in diesen Bereichen aWarteschlangendie sich im Seitenbereich bilden und den
Langsverkehr auf dem Gehwegséatzlicheinschranken.

Zusatzlich vird Gber die Einmindungen der Karlstral3e und der Bismarckstral3e gesprodbien.
Kreuzung Bahnhofstral3¢ BismarckstralRe ist groRraumig gestaltet und Jiggt Gber keine Que-
rungsmaoglichkeiterfir den FuRverkehr. Die Teilnehmenden berichten, dass in diesen Kreuzungs-
bereichen haufig auch geparkt wird, sodass die Sichtbeziehungen fiir zu Ful3 Gehasdtlich
eingeschrankt werden.

Am Erich FuchslocherPlatzwird Gber die Aufenthaltsqualitéat des Platzes gesprochen. Nach Ein-
schatzung der Teilnehmendererfugt der Platznicht Uber ausreichend Abfallbehéltnisse und hat
ein VerschmutzungsproblenZur Verbesserung dékufenthaltsqualitét des Platzeserden als Vor-
schiage Wasserspiele, attraktive Sitzgelegenheiten und mehr Begrurgemannt.

Auch die Querungssituation am Platz wird angesprochen. Es liegen Planungen vor, dass zwischen
den beiden Bushaltestellen eine Mittelinsel angelegt werden soll, um die Querungssitizu ver-
bessern. Herr Schmid méchte von den Anwesenden wissen, wie sie diese Plane bewerten. Die Teil-
nehmenden sind sich einig, dass eine Querungsanlage auf Héhe des [EridhslocherPlatzes
wichtig ist und beflirworten eine Mittelinsel. Wichtig istfiie Anwesenden, daswenn es zu einer
Umgestaltung kommt, auch die beiden Bushaltestellen barrierefrei umgebaut werden urielatie
zierung der Bushaltestellen konfliktfrei (AuRengastmnie) umgesetztwird.
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Abbildung32: Telnehmende in der Bahnhofstral3e

Quelle: Planersocietat

4. Station 2 Bahnhof

An dieser Station werden zwei Aspekte thematisi&inerseits die Parksituation in der Poststral3e
und am Eckgrundstiick BahnhofstralRe / Poststralfde Trennung zwischen privaten und o6ffentli-
chen Flachen isan dieser Stellaicht eindeutig gekennzeichngéine AuRenkante zur Orientierung
im Seitenbereichsit oftmals nicht oder ungentigend vorhandebie Teilnehmenden schlagen vor,
dass die Zufahrt deutlich gekennzeichnet wird und Bereiche, die nicht der Zufahrt dignenof-

fentlichen Raum abgetrennt werden.
Abbildung33: Informationssaule am Bahnhof

Andererseits wird die Informationstafel vo
demBahnhof angesprochemie Informations-
tafel steht so, dass Ankommende aus Richtun
Busbahnhof die Tafém Sichtfeldhaben, Rei-
sende, die aus der Unterfilhrung kommen, di
zu den Gleisen fuhrt, kénnen daher aus ihrel
Winkel diese miht sofortidentifizieren Die In-
stallation einer weiteren, unB0°-gedrehten
Tafelund die Ausstattung miteiner besseren
Beleuchtung werden vorgeschlagen

Auch der Schulweg in Richtung Morikeal-
schule wird thematisiert. Am Bahnhof sollte
eine klare Wegefiihrung fir den Schulwbg
zum FulR der Treppen in der Poststralee-
kennbar sein.

Quelle: Planersocietat
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