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1.

AUFGABENSTELLUNG, BEARBEITUNGSMETHODIK

Das ehemalige Ziegeleigeldnde (derzeit Brachflache) liegt in der Kernstadt von Muihl-
acker und ist von Bebauung umgeben. Es befindet sich nordlich des Bahnhofs und
des Zentrums der Kernstadt von Miihlacker. Die Lage des Gebietes ist in der Abbil-

dung 1 dargestellt. Das Gebiet umfasst rund 20 Hektar.
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Abbildung 1: Lage des Plangebiets (orange) mit den angrenzenden Knotenpunkten (rot)

Nun mochte die Stadt Muhlacker das Gelande entwickeln. Im stdlichen Bereich ist
die Ansiedelung von Lebensmitteleinzelhandel und einem Baumarkt geplant. Der Le-
bensmitteleinzelhandel wiirde seinen Standort aus der naheren Umgebung auf das
ehemalige Ziegeleigeldnde verlagern und geringflgig vergréRern. Im nordlichen Be-

reich soll ein Wohnquartier mit kurzen Wegen in die Innenstadt entstehen.

Folgende Nutzungen sind auf dem ehemaligen Ziegeleigelande vorgesehen:

—  Wohnen

e (Ca. 550 Wohneinheiten in Einfamilien-, Doppel- und Mehrfamilien-

hauser

— Einzelhandel
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e Baumarkt mit ca. 9.000 gm Verkaufsflache
=> Neuverkehr

e Lebensmittelvollsortimenter (EDEKA) mit ca. 2.000 gm Verkaufsfla-
che

=>» Verlagerung des bestehenden Edekas ostlich der Vetterstra-
Re mit einer um ca. 33 % groReren Verkaufsflache als der be-
stehende

e Lebensmitteldiscounter (ALDI) mit ca. 1.100 gm Verkaufsflache

=>» Verlagerung des bestehenden Aldis nordostlich der VetterstraRe mit
einer um ca. 37 % groReren Verkaufsflache als der bestehende

— Gewerbe
e Erweiterung des dort ansassigen Logistikunternehmens Craiss
— Ruhender Verkehr

e Parkpalette flir P+R des gegeniberliegenden Bahnhofs mit ca. 150
Stellplatzen

Vor diesem Hintergrund wurde ein Verkehrsgutachten fir die geplante Bebauung auf
dem ehemaligen Ziegeleigeldnde erstellt, welches sowohl Aussagen zum aktuellen
Verkehrsgeschehen als auch zu den neu induzierten Verkehren durch die Bebauung
und zu der rdumlichen Verteilung dieser Verkehre im vorhandenen StralRennetz be-
inhaltet. Des Weiteren wurde die Leistungsfahigkeit der umliegenden Knotenpunkte

Gberprift.
Folgende Knotenpunkte sind zu untersuchen (vgl. Abbildung 1):

— ZiegeleistraRe / Otisheimer StraRe
— Otisheimer StraRe / Pforzheimer StraRe
— ZiegeleistraBe / Lienzinger StralRe

— Neue Zufahrt zum neuen Baugebiet / Ziegeleistrale
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Knotenpunktzdhlung

Die Zahlung fand am Dienstag den 7.5.2019 jeweils Gber 24 Stunden und fur 7 Fahr-
zeugklassen (Radfahrer, Kraftrdder, Personenkraftwagen, Kleintransporter, Busse,

Lastkraftwagen und Sattelzlige) statt.

Verkehrserzeugung und Leistungsfahigkeit

Das neu induzierte Verkehrsaufkommen der zukiinftigen Nutzungen auf dem ehema-
ligen Ziegeleigeldnde wurde mit Hilfe der Programmsoftware von Dr. Bosserhof
"Ver_Bau" ermittelt und Uber Ganglinien auf unterschiedliche Tageszeiten umgelegt
(fur den neuen Baumarkt, sowie die Wohnnutzung). Fur die Verlagerung der zwei Su-
permdrkte wurde der bestehende Quell- und Zielverkehr ermittelt und mittels eines
Hochrechnungsfaktors an die neue Verkaufsflache angepasst (Steigerung des Ver-
kehrsaufkommens analog zur Steigerung der Verkaufsflache). Der Mehrverkehr durch
die Firma Craiss wurde abgestimmt und fiir das Parkdeck eine Typische P+R-Ganglinie

zur Ermittlung des Verkehrsaufkommens verwendet.

Anhand der Relationen im Bestand wird die raumliche Verteilung des neu induzierten

Verkehrsaufkommens plausibel abgeschatzt.

Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte fiir den Planfall (mit Bebauung) wird gemafR
dem ,Handbuch fiir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen” (HBS)' iberschlig-

lich Gberprift und bewertet.

Das Verkehrsgutachten enthalt die Bewertung der bestehenden Knotenpunkte sowie
die Erarbeitung von Optimierungsvorschldagen (Festzeit-Signalprogramm oder Umge-

staltung der Knotenpunkte).

Alle Bearbeitungsschritte (Verkehrserzeugung, Leistungsfahigkeitstuiberprifung) wer-

den jeweils flir 2 Szenarien durchgefiihrt:

Szenariol 25 % des Verkehrs durch die Wohnnutzung werden (iber die Vetter-

straRe erschlossen

Szenario2 50 % des Verkehrs durch die Wohnnutzung werden (iber die Vetter-

stralle erschlossen

! Forschungsgesellschaft fuir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fiir die Bemessung von

StraRen-verkehrsanlagen (HBS), Kéln 2015
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2. VERKEHRSAUFKOMMEN, VERKEHRSPROGNOSE UND LEISTUNGSFAHIGKEIT

Stadt Muhlacker

2.1 Verkehrsprognose
Flr die Verkehrsprognose wurden Spannweiten (minimales und maximales Ver-
kehrsaufkommen) des neu induzierten Verkehrsaufkommens ermittelt. Fiir alle wei-
teren Berechnungen auf Basis der Verkehrserzeugung wird jeweils mit dem Maxi-
mum gerechnet um eine Worst-Case Situation darzustellen.
Verlagerung des bestehenden Aldis
Um den Quell- und Zielverkehr des bestehenden Aldis zu verlagern wurde die Ein-
und Ausfahrt zum Discounter iber 24 Stunden gezéhlt. Der Quell-(QV) und Zielver-
kehr (2V) des bestehenden Aldis ist fuir die abendlichen Spitzenstunde und tber 24
Stunden in der Tabelle 1 zusammengefasst.
Zeitraum Qv A% Gesamt
SPh Abend 17:00-18:00 104 91 195
Summe 24 h 848 848 1.696
Tabelle 1: Verkehrsaufkommen des bestehenden Aldis
Die Ganglinie (zeitliche Verteilung) des bestehenden Aldis zeigt die Abbildung 2.
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Abbildung 2: Ganglinie des Quell-, Ziel- und Gesamtverkehr des bestehenden Aldis (QV = Quellver-

kehr, ZV = Zielverkehr)
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Der bestehende Aldi hat eine Verkaufsflache (VKF) von ca. 800 m2. Mit der Standort-
verlagerung wird die Verkaufsfliche um ca. 37,5 % auf 1.100 m? VKF erhéht. Die Stei-

gerung um 37,5 % wird analog zur Steigerung des Verkehrsaufkommens verwendet.

Analog zum bestehenden Aldi ist in der Tabelle 2 das Verkehrsaufkommen zur Spit-

zenstunde am Abend und lber 24 h zusammengefasst.

Zeitraum Qv yAY, Gesamt
SPh Abend 17:00-18:00 140 126 266
Summe 24 h 1.166 1.166 2.332
Tabelle 2: Verkehrsaufkommen des neuen Aldis im Planfall (QV = Quellverkehr, ZV = Zielverkehr)
Die zeitliche Verteilung des neuen Aldis ist in der Abbildung 3 dargestellt.
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Abbildung 3: Ganglinie des Quell-, Ziel- und Gesamtverkehr des geplanten Aldis (QV = Quellverkehr,
ZV = Zielverkehr)
Verlagerung des bestehenden Edekas
Um den Quell- und Zielverkehr des bestehenden Edekas zu verlagern wurde die Ein-
und Ausfahrt zum Vollsortimenter Gber 24 Stunden gezahlt.
Der Quell-(QV) und Zielverkehr (ZV) des bestehenden Edekas ist zur abendlichen
Spitzenstunde und liber 24 Stunden in der Tabelle 3 zusammengefasst.
Zeitraum Qv yAY, Gesamt
SPh Abend 17:00-18:00 123 130 228
Summe 24 h 1.102 1.102 2.203

Tabelle 3: Verkehrsaufkommen des bestehenden Edekas

&
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Die dazugehorige zeitliche Verteilung zeigt die Abbildung 4.
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Abbildung 4: Ganglinie des Quell-, Ziel- und Gesamtverkehr des bestehenden Edekas (QV = Quellver-
kehr, ZV = Zielverkehr)
Der bestehende Edeka hat eine Verkaufsflache von ca. 1.500 m? VKF. Der verlagerte
Edeka wird eine um ca. 33 % groRere Verkaufsflache besitzen. Analog zur Verkaufs-
flache wird mit einem um 33 % hoheres Verkehrsaufkommen im Planfall berechnet.
Die Zusammenfassung des Verkehrsaufkommens des neuen Edekas zeigt die Tabelle
4,
Zeitraum Qv yAY) Gesamt
SPh Abend 17:00-18:00 184 153 337
Summe 24 h 1.471 1.471 2.938

Tabelle 4: Verkehrsaufkommen des verlagerten Edekas

Die zeitliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs des neuen Edekas ist in der Abbil-

dung 5 dargestellt.




Verkehrsuntersuchung Baugebiet ,Ziegelei”

Stadt Muhlacker

Anzahl Kfz

350

300

A A
ANA

250

200

150 /

100 \\
50
0 T T T T T T T T T T T T M’\

Zeitintervalle

01-02
02-03
03-04
04-05
05-06
06-07
07-08
08-09
09-10
10-11
11-12
12-13
13-14
14-15
15-16
16-17
17-18
18-19
19-20
20-21
21-22
22-23
23-24

00-01

e GESAME

Abbildung 5: Ganglinie des Quell-, Ziel- und Gesamtverkehr des geplanten Edekas (QV = Quellverkehr,

ZV = Zielverkehr)

Verkehrserzeugung Parkdeck

Im Plangebiet ist unter den Parkplatzen des neuen Edekas und Aldis ein Parkdeck

(P+R) mit ca. 180 Stellplatzen angedacht. Fiir die zeitliche Verteilung des Quell- und
Zielverkehrs wurden anhand des Belegungsgrads einer friiheren Untersuchung (P+R

in Waiblingen) annahmen flr das geplante Parkdeck abgeleitet.

P+R Parkplatze fullen sich in der Regel ab ca. 5 Uhr am Morgen und erreichen bis 9
Uhr die hochste Auslastung. Ab dem Mittag / Nachmittag leert sich der Parkplatz

wieder.

Die Zusammenfassung des Quell- und Zielverkehrs zur abendlichen Spitzenstunde

sowie des gesamten Werktags ist in der Tabelle 5 zusammengefasst.

Zeitraum

Qv

yAY,

Gesamt

SPh Abend

17:00-18:00

45

38

Summe

24 h

180

180

360

Tabelle 5: Verkehrsaufkommen des geplanten Parkdecks

Die Ganglinie des Parkdecks zeigt die Abbildung 6.
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Abbildung 6: Ganglinie des Quell und Zielverkehrs des geplanten Parkdecks (QV = Quellverkehr, ZV =

Zielverkehr)

Baumarkt

Fir die Prognose des neu induzierten Verkehrsaufkommens durch den geplanten
Baumarkt mit ca. 9.000 m? Verkaufsflache (VKF) (das entspricht ungefdhr einer Brut-
togeschossflache von 12.500 m? BGF) werden folgende Eingangsdaten fir die Ver-

kehrserzeugung verwendet (vom Bauherrn zur Verfligung gestellt):

e Beschéftigte: 40

e Kunden Werktags 800 —1.000

e  MIV-Anteil Kunden: 70 % - 80 %

e Pkw-Besetzungsgrad Kunden: 1,3

e Wege / Beschéaftigtem / Tag: 2-2,5

e  MIV-Anteil Beschéftigte: 50 %

e Pkw-Besetzungsgrad Beschéftigte: 1,1

e Wirtschaftsverkehr Kfz-Fahrten 20 Lkw-Anlieferungen / Tag

Da im Plangebiet auch Supermaérkte neben dem Baumarkt angesiedelt werden wird
ein Verbundeffekt von 10 % angesetzt. Das heilt 10 % der werktéglichen Kunden be-
finden sich auf dem Weg zum Einzelhandel und machen ohne einen zusatzlichen Weg

noch einen Besuch beim Baumarkt.

Zudem wird ein Mitnahmeeffekt von 10 % angesetzt. Das bedeutet, dass 10 % der

potentiellen Kunden keine extra Fahrt zum Baumarkt durchfiihren, sondern da sie
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bspw. eh schon in der Ziegeleistrale unterwegs sind (z.B. auf dem Heimweg von der

Arbeit) noch einen kurzen Zwischenstopp beim Baumarkt einlegen.

Gebiet Einzelhandelsnutzun Gesamtverkehr
Kunden-Verkehr | Beschéftigten-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Baumarkt 776| 1.108 36 45 40 40 852 | 1.192
Tabelle 6: Neu induzierter Kfz-Verkehr durch den Baumarkt
Zeitraum Qv yAY) Gesamt
SPh Abend 17:00-18:00 63 67 130
Summe 24 h 596 596 1.192
Tabelle 7: Verkehrsaufkommen des geplanten Baumarkts
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Abbildung 7: Ganglinie des Quell und Zielverkehrs des geplanten Baumarkts (QV = Quellverkehr, ZV =

Zielverkehr)

Firma Craiss

Laut Angaben der Firma Craiss gibt es noch keine exakten Planungen. Es kann jedoch
davon ausgegangen werden, dass im Planfall etwa 50 neue Mitarbeiter hinzukom-
men werden. Zusétzlich wird angenommen, dass ca. 60 zusatzliche Lkw zum Firmen-

geldnde fahren werden.
Annahmen fir die Mitarbeiter- und Kundenverkehre:

e Wege / Beschéaftigtem / Tag: 2-2,5
e MIV-Anteil Beschéftigte: 80 % - 90 %
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e Pkw-Besetzungsgrad Beschéftigte: 1,1
e Kunden-Wege/Beschéftigtem/ Tag: 0,5

Gebiet FA Craiss Gesamtverkehr
Kunden-Verkehr | Beschéftigten-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
FA Craiss 19 21 73 102 60 60 152 183

Tabelle 8: Neu induzierter Kfz-Verkehr durch die FA Craiss

Zeitraum Qv N Gesamt
SPh Abend 17:00-18:00 12 5 17
Summe 24 h 124 124 248
Tabelle 9: Verkehrsaufkommen des geplanten Firmenerweiterung FA Craiss
Zum jetzigen Zeitpunkt liegen noch keine genaueren Informationen vor. Deshalb
wurden flr die zeitliche Verteilung des neu induzierten Verkehrsaufkommens die
Standartganglinien nach dem Verfahren von Dr. Bosserhoff fiir eine gewerbliche Nut-
zung angenommen (Pkw und Lkw-Verkehr)
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Abbildung 8: Ganglinie des Quell und Zielverkehrs des geplanten Baumarkts (QV = Quellverkehr, ZV =

Zielverkehr)

Wohnnutzung

Im Plangebiet werden ca. 550 Wohneinheiten (WE) geplant.

10
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Far die Prognose des neu induzierten Verkehrsaufkommens durch die geplanten
Wohnnutzungen werden einheitliche Eingangsdaten fiir die Verkehrserzeugung in

den beiden Szenarien (Wohnnutzung) verwendet:

e 2,2-2,5Einwohner (EW) / Wohneinheit (WE)

e 3,5-4Wege/Einwohner/Tag

e 15 % der Wege werden ohne Bezug zum Plangebiet getdtigt
e Anteil des motorisierten Individualverkehrs (MIV) 50 % - 70 %

e Pkw-Besetzungsgrad: 1,25

Der Besucherverkehr wird tber 2,5 % der Wege, die durch die Einwohner getétigt
werden, abgeschatzt mit dem gleichen MIV-Anteil und Pkw-Besetzungsgrad der Be-

wohner.
Wohnnutzung
Im Plangebiet ,Ziegelei” sollen ca. 550 neue Wohneinheiten entstehen.

Durch die 1.210-1.375 neuen Einwohner werden taglich insgesamt zwischen 1.440

und 2.618 gebietsbezogene Kfz-Fahrten induziert (siehe Tabelle 10).

Gebiet Wohnnutzung Gesamtverkehr
Einwohner-Verkehr | Besucher-Verkehr | Wirtschafts-Verkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Kfz-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Ziegelei 1.440 2.618 42 77 121 138| 1.603| 2.833

Tabelle 10: Neu induzierter Kfz-Verkehr durch die Wohnnutzung im Plangebiet

Fir die weitere Betrachtung und Berechnungen wird jeweils mit dem maximalen

Verkehrsaufkommen gerechnet (Worst-Case).

Zeitliche Verteilung des neu induzierten Verkehrsaufkommens

Durch die Wohnnutzung werden taglich bis zu ca. 2.834 Kfz-Fahrten / 24 h durch im
Plangebiet induziert. Die zeitliche Verteilung des neu induzierten Verkehrsaufkom-

mens ist in der Abbildung 9 dargestellt.

11
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Abbildung 9: Ganglinie des neu induzierten Verkehrsaufkommens — Wohnnutzung (QV = Quellverkehr,
ZV = Zielverkehr)
Das neu induzierte Verkehrsaufkommen zur abendlichen Spitzenstunde und tiber 24
Stunden ist in der Tabelle 11 fur die Wohnnutzung zusammengefasst.
Zeitraum Qv yAY, Gesamt
SPh Abend 17:00-18:00 106 160 266
Summe 24 h 1.417 1.417 2.834

Tabelle 11: Neu induziertes Verkehrsaufkommen durch die Wohnnutzung im Plangebiet

@ 1
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2.2 Verkehrsaufkommen und Leistungsfahigkeitsiiberpriifung - Bestand

Das Verkehrsaufkommen an den Knotenpunkten 1, 2, 3, 4, 5 und 6 (siehe Abbildung
10) wurde am Dienstag, den 07.05.2019 mittels Videokameras liber 24 Stunden er-

fasst und ausgewertet.
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Abbildung 10: Ubersicht Knotenpunktnummerierung und StraBenabschnitte

Die Qualitat des Verkehrsablaufs wurde an den Knotenpunkten 1, 2, 3 und 7 (fiir den

Planfall) ermittelt. Die Gbrigen Knotenpunkte dienen lediglich zu Ermittlung des Ver-

kehrsaufkommens.

Zur Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufs an signalisierten und nicht signali-
sierten Knotenpunkten werden die Qualitatsstufen nach HBS? verwendet. Als Kriteri-
um zur Unterscheidung der Qualitatsstufen wird die mittlere Wartezeit herangezo-
gen. Dadurch wird die Abhéngigkeit der Wartezeiten in der Nebenrichtung von den

Verkehrsstarken in der Hauptrichtung abgebildet.

Flr signalisierte Knotenpunkte bedeuten die einzelnen Stufen:

2 Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Handbuch fiir die Bemessung von StraRenverkehrsanla-
gen (HBS), Koln 2015

@ 13
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Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knoten-
punkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilnehmer kon-
nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -gehen. Die
Wartezeiten sind kurz.

Nahezu alle wahrend der Sperrzeit ankommenden Verkehrsteilneh-
mer kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren oder -
gehen. Die Wartezeiten sind spirbar. Beim Kraftfahrzeugverkehr tritt
im Mittel nur geringer Stau am Ende der Freigabezeit auf.

Im Kraftfahrzeugverkehr ist standiger Reststau vorhanden. Die War-
tezeiten fir alle Verkehrsteilnehmer sind betréchtlich. Der Verkehrs-
zustand ist noch stabil.

Die Verkehrsteilnehmer stehen in erheblicher Konkurrenz zueinan-
der. Im Kraftfahrzeugverkehr stellt sich ein allmahlich wachsender
Stau ein. Die Wartezeiten sind sehr lang. Die Kapazitdt wird erreicht.
Die Nachfrage ist groRer als die Kapazitdt. Die Fahrzeuge miissen bis
zu ihrer Abfertigung mehrfach vorriicken. Der Stau wachst stetig. Die
Wartezeiten sind extrem lang. Die Anlage ist liberlastet. Diese Situa-
tion 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstar-
ken im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist iber-

lastet.

Fir unsignalisierte Knotenpunkte bedeuten die einzelnen Stufen:

Stufe A:

Stufe B:

Stufe C:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome wer-
den vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehen-
den Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind splirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der je-
doch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch beziig-

lich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

14
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Stufe D:

Stufe E:

Stufe F:

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.
Fur einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe Wer-
te annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein merklicher Stau in
einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick.

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark
streuende Werte an. Geringfligige Verschlechterungen der Einfluss-
groRen kdnnen zum Verkehrszusammenbruch (d. h. standige zuneh-
men Stauldnge) fihren. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist tiber eine Stunde groRer als
die Kapazitat flr diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stédndig
wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation
|6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im

zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

Zusammenfassend ist die Einteilung der Qualitatsstufen nach dem HBS in Abhangig-

keit von der Wartezeit in der Tabelle 12 zusammengefasst.

Qualititsstufe
(Qsv)

Zulassige
mittlere Wartezeit t,, [s/Fz]

Unsignalisierter Lichtsignalanlage ~ Beurteilung
Knotenpunkt (nicht koordinierte
Zufahrt)

<10 <20 Sehr gut
<20 <35 Gut
<30 <50 Befriedigend
<45 <70 Ausreichend
> 45 >70 Mangelt_Ia"ft/
Kapazitat
__ . Ungeniigend /
Uberlastung

Tabelle 12: Qualitatsstufen nach HBS 2015

Die HBS-Berechnungstabellen sind dem Gutachten als Anhang beigefligt. Zur Bewer-

tung der Leistungsfahigkeit wurden die Festzeitprogramme der Lichtsignalanlagen

verwendet.

15
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Mogliche kleinere Anpassungen in den Freigabezeiten der LSA wurden in den HBS Er-

gebnisblattern in den Anmerkungen dokumentiert.

2.2.1 Verkehrsaufkommen

Die Knotenstrombelastungspldne sind dem Gutachten als Anhang beigefiigt.

Straenquerschnitt | Name Kfz (SV)/24 h Kfz (SV)/h
1 | Pforzheimer StralRe 22.645 (1.543) 1.914 (72)
2 | Pforzheimer StralRRe 27.094 (1.549) 2.278 (84)
3| Otisheimer StraRe 15.979 (522) 1.375(17)
4 | Otisheimer StraRe 14.431 (383) 1.355 (10)
5| ZiegeleistraRe 12.576 (335) 1.120 (9)
6 | ZiegeleistralRe 10.718 (346) 1.002 (13)
7 | ZiegeleistraRe 10.718 (346) 1.002 (13)
8 | ZiegeleistralRe 10.718 (346) 1.002 (13)
9| Lienzinger StraRe 8.619 (174) 870 (6)
10| Lienzinger StraRe 13.327 (310) 1.137 (10)
11| Lienzinger StraRe 13.620 (310) 1.167 (24)
12 | Edeka (Siid) 455 (10) 48 ()

13 | VetterstralRe 5.956 (280) 693 (13)
14 | Danziger StralRe 2.857 (49) 318 (1)
15 | Edeka (Nord) 1.748 (15) 201 (1)
16 | Danziger StralRe 1.331 (36) 139 (2)
17 | VetterstraRe 2.116 (122) 260 (7)
18 | Zufahrt Aldi 1.753 (14) 220 ()
19 | PlanstraRe () ()

20 | Toom Ein Ausfahrt () ()

21 | Ziegeleistralle 10.718 (346) 1.002 (13)
22 | Parkdeck () ()

23 | VetterstraRRe (Nord) 183 (107) 17 (7)

Tabelle 13: Werktéagliche Verkehrsbelastung im Bestand

Anl.1.1,1.2

Die tagliche Verkehrsbelastung ist in der Anlage 1.1 und die Verkehrsbelastung zur

verkehrlichen Spitzenstunde in der Anlage 1.2 dargestellt. Zudem ist in den Anlagen

dargestellt, wie viel Verkehr wegfillt, wenn der bestehende Aldi und Edeka wegfallen

&
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23

wirde, bevor sie an einem neuem Standort wieder angesiedelt werden (Prognose

Nullfall).

Leistungsfahigkeit

In der Tabelle 14 sind die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsiiberpriifung zusammen-

gefasst.
s
Bestand
1 B
2 B
3 D
7 o
9 -
10 -

Tabelle 14: Zusammenfassung der HBS-Bewertung

Der Knotenpunkt 1 (4-armiger Kreisverkehr ZiegeleistraRe / VetterstraRe / Lienzinger

StralRe) wird im Bestand mit der QSV B bewertet und ist leistungsfahig.

Der 3-armige Kreisverkehr (Knotenpunkt 2 — Otisheimer Str / ZiegeleistraBe) wird im

Bestand mit der QSV B bewertet und leistungsfahig

Der durch eine Lichtsignalanlage geregelte Knotenpunkt 3 (Pforzheimer StraRe / O-

tisheimer StraRe) wird im Bestand mit der QSV D bewertet und somit leistungsfahig.
Flr die Beurteilung der Leistungsfahigkeit wurde das Festzeitprogramm aus den ver-
kehrstechnischen Unterlagen verwendet. Die QSV D kommt hauptsachlich aufgrund
der mittleren Wartezeiten fiir den Verkehr aus und in die Otisheimer StraRe zustan-
de. Dort ist teilweise mit erheblichen Wartezeiten und Riickstaus zu rechnen, jedoch

ist der Verkehrszustand noch stabil.

Verkehrsaufkommen und Leistungsfahigkeit — Planfall

Fur die Betrachtung des Verkehrsaufkommens und der Leistungsfahigkeit im Planfall

wurden zwei Szenarien betrachtet.

Das neu induzierte Verkehrsaufkommen ist in beiden Szenarien gleich, jedoch wird

im Szenario 1 davon ausgegangen, dass 25 % des Verkehrs der Wohnnutzung tber

17
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die VetterstraRe (nordlich Anbindung des Plangebiets) fahren wird. Im Szenario 2

wird angenommen, dass 50 % des Verkehrs der Wohnnutzung tber die nordliche

VetterstralRe fahren wird.

Die rdumliche Verteilung des neu induzierten Quell- und Zielverkehrsaufkommens

wurde anhand der Abbiegerelationen der Bestandszahlung sowie mittels Routensu-

che auf Google Maps abgeschatzt.

23.1 Verkehrsaufkommen — Szenario 1

Anl. 2.1,2.2 Die raumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs der gewerblichen Nutzung ist in
der Anlage 2.1 und fiir die Wohnnutzung in der Anlage 2.2 fiir das Plangebiet abge-
bildet. Im Szenario 1 fahren 25 % des durch die Wohnnutzung induzierten Verkehrs-
aufkommens Uber die nordliche Anbindung der VetterstraRe.

Anl. 2.3-2.4  Die Anlage 2.3 zeigt das zusatzliche, das temporar wegfallende, das im Szenario 1 neu
hinzukommende und zum Schluss resultierende Verkehrsaufkommen im Szenario 1
flr 24 h und in der Anlage 2.4 zur verkehrlichen Spitzenstunde.

Stra- Neu induziertes Zusatzliches

Ren- Verkehrsauf- Verkehrsauf- Verkehrsauf- Verkehrsauf-

quer- kommen kommen kommen kommen

schnitt | Name [Kfz(SV)/24 h] | [Kfz(SV)/24 h] [Kfz(SV)/ h] [Kfz(SV)/h]

1 | Pforzheimer StraBe | 677 (5) 23.103 (1.546) 69 () 1.957 (72)
2 | Pforzheimer StraRe |1.259 (12) 27.918 (1.557) 128() 2.355 (84)
3| Otisheimer StraRe | 1.935 (18) 17.269 (533) 197 () 1.494 (17)
4 | Btisheimer StraRe | 1.549 (14) 15.468 (392) 157 () 1.451 (10)
5 | ZiegeleistraRe 3.484 (32) 14.903 (355) 354 () 1.335(9)
6 | ZiegeleistraRe 3.866 (29) 13.297 (361) 395 () 1.244 (13)
7 | ZiegeleistraRe 3.866 (29) 13.297 (361) 395 () 1.244 (13)
8 | ZiegeleistraRe 5.346 (43) 14.777 (375) 549 (1) 1.398 (14)
9 | Lienzinger StralRe 1.935 (18) 9.406 (180) 197 () 931 (6)

10 | Lienzinger StraRe | 3.993 (156) 16.183 (454) 1.407 (19)

11| Lienzinger StraRe | 3.992 (156) 16.380 (452) 404 (9) 1.426 (33)

12 | Edeka (Sud) () ()

13 | VetterstralRe 957 (119) 3.896 (372) 421 (22)

14 | Danziger Strale () 857 (31) 85()

15 | Edeka (Nord) () ()

16 | Danziger Strale () 903 (34) 403 (9) 87 (2)

18
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17 | VetterstraRe 955 (119) 1.375 (227) () 137 (16)
18 | Zufahrt Aldi () 57() 11)

19 | PlanstraRe 7.404 (72) 7.404 (72) 86 (9) 762 (1)
20| Toom Ein Ausfahrt | 1.168 (19) 1.168 (19) () 117 (1)
21| ZiegeleistraRe 5.641 (55) 15.071 (388) () 1.425 (13)
22 | Parkdeck 272() 272 () () 31()

23| VetterstraBe (Nord) | 707 () 890 (107) 86 (9) 84 (7)

2.3.2

Tabelle 15: Werktagliche zusétzliche Verkehrsbelastung im Szenario 1

Insgesamt erhoht sich das Verkehrsaufkommen im Szenario im Vergleich zum Be-

stand.

Leistungsfahigkeit — Szenario 1

Bestand Szenario 1
1 B C
2 B D
3 D D (mit geringer Grlinzeitanpassung)
7 - B (Kreisverkehr)
9 - D
10 C

Tabelle 16: Zusammenfassung der HBS-Bewertung - Szenario 1

Die Berechnungsblatter der Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) der einzelnen

Verkehrsstrome flr das Szenario 1sind dem Gutachten im Anhang beigefiigt.

Der Knotenpunkt 1 (4-armiger Kreisverkehr ZiegeleistraRe / Vetterstrae / Lienzinger
StralRe) wird im Bestand mit der QSV B bewertet und verschlechtert sich im Szenario

1 nicht.

Der 3-armige Kreisverkehr (Knotenpunkt 2 — Otisheimer Str / ZiegeleistraBe) wird im
Bestand mit der QSV B bewertet und verschlechtert sich im Planfall auf die QSV D.
Die Kapazitatsgrenze wird noch nicht erreicht. Es ist jedoch mit erhohten Wartezei-

ten und Rickstaus zu rechnen.

Der durch eine Lichtsignalanlage geregelte Knotenpunkt 3 (Pforzheimer StraRe / O-

tisheimer StralRe) wird im Bestand mit der QSV D bewertet. Durch minimale Anpas-
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Anl. 3.3-3.4

sungen der Griinzeiten erreicht der Knotenpunkt 3 auch im Szenario 1 die QSV D.
Damit der Knotenpunkt im Planfall leistungsfahig ist, wurde dem Hauptverkehrs-
strom in der Pforzheimer StraRe in jeder Richtung eine Sekunde Griinzeit wegge-

nommen und dem Verkehr aus und in die Otisheimer StraRe hinzugefiigt.

Die neue Zufahrt zur ErschlieBung eines Teils der Wohnnutzung (75 % des Verkehrs
der Wohnnutzung), des Aldis und Edekas ist an der Position des Knotenpunkts 7 vor-
gesehen. Eine Leistungsfahigkeitsiiberpriifung hat ergeben, dass eine reine Einmiin-
dung ohne Lichtsignalanlage mit der QSV F bewertet wird und somit nicht leistungs-
fahig ware. Ein 3-armiger Kreisverkehr wiirde mit der QSV B bewertet werden. Alter-
nativ kann eine Lichtsignalanlage eingerichtet werden oder es muss versucht werden

den Verkehr auf mehrere Zufahrten zu verteilen.

Eine geplante Einmundung (Knotenpunkt 10) zur ErschlieRung des P+R-Parkdecks
unter dem Parkplatz des Edekas und Aldis wird im Planfall mit der QSV C bewertet
und ist somit leistungsfahig. Damit Linkseinbieger die Geradeausfahrer nicht blockie-

ren wird empfohlen einen separaten Linksabbiegestreifen einzurichten.

Der Parkplatz des ,Toom Baumarkts“ wird auch mittels einer Einmiindung ans Haupt-
straBennetz angebunden (Knotenpunkt 9). Zur verkehrlichen Spitzenstunde wird die-
se Einmiindung mit der QSV D bewertet. Ausschlaggebend ist fiir die QSV D ist der
aus dem Parkplatz ausfahrende Linksabbieger. Aus diesem Grund wird empfohlen die
Fahrstreifen der Links- und Rechtsabbieger zu trennen. Auch ein separater Linksabbi-
gestreifen in den Parkplatz wird empfohlen mit einer Aufstellfliche von 20 m, damit
einfahrende Pkw und auch Lkw der Anlieferung nicht den geradeausfahrenden Ver-

kehr blockieren.

Verkehrsaufkommen — Szenario 2

Die rdumliche Verteilung des Quell- und Zielverkehrs der gewerblichen Nutzung an-
dert sich im Szenario 2 gegeniber (lber dem Szenario 1 nicht (siehe Anlage 3.1). Die
Anlage 3.2 zeigt die rédumliche Verteilung des Verkehrs der Wohnnutzung. Der Unter-
schied zum Szenario 1 ist, dass im Szenario 2 nicht 25 % sondern 50 % des Verkehrs

der Wohnnutzung lUber die VetterstralRe fahren.

Die Anlage 3.3 zeigt das zusatzliche und resultierende Verkehrsaufkommen im Szena-

rio 2 fiir 24 h und die Anlage 3.4 zur verkehrlichen Spitzenstunde.
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Stra- Zusatzliches Zusatzliches
Ren- Verkehrsauf- Verkehrsauf- Verkehrsauf- Verkehrsauf-
quer- kommen kommen kommen kommen
schnitt | Name [Kfz(SV)/24 h] | [Kfz(SV)/24 h] [Kfz(SV)/ h] [Kfz(SV)/h]
1| Pforzheimer StraBe | 680 (5) 23.106 (1.546) 69 () 1.957 (72)
2 | Pforzheimer StraBe |1.263 (12) 27.922 (1.557) 128 () 2.355 (84)
3| Otisheimer StraRe | 1.942 (18) 17.276 (533) 197 () 1.495 (17)
4 | Otisheimer StraRe | 1.553 (14) 15.472 (392) 157 () 1.451 (10)
5 | ZiegeleistraRe 3.495 (32) 14.914 (355) 354 () 1.336 (9)
6 | Ziegeleistrale 3.878 (29) 13.309 (361) 394 () 1.245 (13)
7 | Ziegeleistrale 3.878 (29) 13.309 (361) 394 () 1.245 (13)
8 | Ziegeleistrale 5.217 (43) 14.648 (375) 535(1) 1.386 (14)
9 | Lienzinger StralRe 1.942 (18) 9.413 (180) 198 () 933 (6)
10 | Lienzinger StraRe 4.005 (156) 16.195 (454) 403 (9) 1.408 (19)
11 | Lienzinger StraRe 4.004 (156) 16.392 (452) 403 (9) 1.428 (33)
12 | Edeka (Sud) () () ()
13 | VetterstralRe 1.664 (119) 4.603 (372) 152 (9) 487 (22)
14 | Danziger StraRe () 857 (31) () 85()
15 | Edeka (Nord) () () ()
16 | Danziger StraRe () 903 (34) () 87 (2)
17 | Vetterstralle 1.663 (119) 2.083 (227) 152 (9) 203 (16)
18 | Zufahrt Aldi () 57() () 11()
19 | PlanstralRe 6.697 (72) 6.697 (72) 695 (1) 695 (1)
20| Toom Ein Ausfahrt | 1.168 (19) 1.168 (19) 117 (1) 117 (1)
21| ZiegeleistraRe 5.519 (55) 14.949 (388) 563 () 1.414 (13)
22 | Parkdeck 304 () 304 () 34 () 34 ()
23| VetterstraBe (Nord) [1.415 () 1.598 (107) 133 () 150 (7)

Tabelle 17: Werktagliche zusétzliche Verkehrsbelastung im Szenario 2

Der einzige Unterschied im Szenario 2 im Vergleich zum Szenario 1 ist, dass die Vet-

terstrale starker belastet wird und die sidliche Anbindung des Plangebiets am Kno-

tenpunkt 7 weniger stark belastet.
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234 Leistungsfahigkeit — Szenario 2

Bestand Szenario 2
1 B C
2 B D
3 D D (mit geringer Griinzeitanpassung)
7 - A (Kreisverkehr)
9 - C
10 - C

Tabelle 18: Zusammenfassung der HBS-Bewertung - Szenario 2

Die Berechnungsblatter der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) der einzelnen

Verkehrsstrome flr das Szenario 2 sind dem Gutachten im Anhang beigefiigt.

Der Knotenpunkt 1 (4-armiger Kreisverkehr ZiegeleistraRe / VetterstraRe / Lienzinger
StraBe) wird im Bestand mit der QSV B bewertet und verschlechtert sich im Szenario
2 auf die QSV C. Die mittleren Wartezeiten und Riickstaus erhéhen sich leicht, jedoch

ist der Kreisverkehr weiterhin leistungsfahig.

Der 3-armige Kreisverkehr (Knotenpunkt 2 — Otisheimer Str / ZiegeleistraBe) wird im
Bestand mit der QSV B bewertet und verschlechtert sich im Planfall auf die QSV D.
Die Kapazitatsgrenze wird noch nicht erreicht. Es ist jedoch mit erhéhten Wartezei-
ten und Rickstaus zu rechnen, jedoch ist der Verkehrszustand noch stabil. Die Ver-

kehrsbelastungen am Knotenpunkt 2 sind im Szenario 1 und 2 identisch.

Der durch eine Lichtsignalanlage geregelte Knotenpunkt 3 (Pforzheimer Strake / O-
tisheimer StraRe) wird im Bestand mit der QSV D bewertet. Durch minimale Anpas-
sungen der Griinzeiten erreicht der Knotenpunkt 3 auch im Szenario 1 die QSV D.
Damit der Knotenpunkt im Planfall leistungsfahig ist, wurde dem Hauptverkehrs-
strom in der Pforzheimer StraRe in jeder Richtung eine Sekunde Griinzeit wegge-
nommen und dem Verkehr aus und in die Otisheimer StraRe hinzugefiigt. Auch am
Knotenpunkt 3 unterscheiden sich die Verkehrsbelastungen im Vergleich zum Szena-

rio 1 nicht.

Die neue Zufahrt zur ErschlieRung der Wohnnutzung, des Aldis und Edekas ist an der
Position des Knotenpunkts 7 vorgesehen. Eine Leistungsfahigkeitsiiberpriifung hat

ergeben, dass eine reine Einmiindung ohne Lichtsignalanlage mit der QSV F bewertet
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wird und somit nicht leistungsfahig ware. Ein 3-armiger Kreisverkehr wiirde mit der

QSV A bewertet werden. Damit ist der Kreisverkehr im Szenario 2 leistungsfahiger als

im Szenario 1, da weniger Verkehr am nérdlichen Kreisverkehrsarm von und ins Plan-
gebiet fahrt.

Die geplante Einmiindung (Knotenpunkt 10) zur ErschlieBung des P+R-Parkdecks un-
ter dem Parkplatz des Edekas und Aldis wird im Planfall mit der QSV C bewertet und

ist somit leistungsfahig. Damit Linkseinbieger die Geradeausfahrer nicht blockieren

wird empfohlen einen separaten Linksabbiegestreifen einzurichten.

Der Parkplatz des ,,Toom Baumarkts” wird auch mittels einer Einmiindung ans Haupt-
stralRennetz angebunden (Knotenpunkt 9). Zur verkehrlichen Spitzenstunde wird die-
se Einmindung mit der QSV C bewertet und somit um eine QSV besser als im Szena-
rio 1. Auch ein separater Linksabbiegestreifen in den Parkplatz wird empfohlen mit

einer Aufstellflache von 20 m, damit einfahrende Pkw und auch Lkw der Anlieferung
nicht den geradeausfahrenden Verkehr blockieren.

2.4 Weitere Untervarianten
Fiir die weiteren Untervarianten (UV) ist fiir eine bessere Ubersicht ein kleiner Lage-
plan (siehe Abbildung 11) der Knotenpunkte dargestellt.
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Abbildung 11: Schematischer Lageplan der Knotenpunkte (nicht maRstablich)
2.4.1

Untervariante 1

Im weiteren Projektverlauf haben sich noch verschiedene Fragestellungen ergeben.
Die neue PlanstralRe ins Wohngebiet wird bisher mit einem 3-armigen Kreisverkehr

an die ZiegeleistraRe angebunden (KP 7). Uber diesen Kreisverkehr war es bisher
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auch vorgesehen, den Parkplatz des Edekas und Aldis anzubinden. Zwischen dem
Parkplatz Aldi/Edeka und dem Parkplatz des Toom-Baumarkts war bisher eine Ein-

mindung fur das P+R-Parkdeck vorgesehen.

In dieser Untervariante wurde untersucht, ob anstelle des KP 10 (Einmiindung flr das
Parkdeck) eine Einmindung zur ErschlieBung der Parkplatze des Edekas/Aldis (Ein-
und Ausfahrt) und direkt daneben eine weitere Einmindung (nur zur Einfahrt des
Lkw-Lieferverkehrs fiir den Toom Baumarkt) erstellt werden kann. Dabei wurde zu-
gleich untersucht, ob in diesem Fall auch auf einen Kreisverkehr (KP 7) verzichtet
werden kénnte und eine Einmiindung mit separatem Linksabbieger in dieser Variante
leistungsfahig ware. Die Berechnungen wurden jeweils fiir das Szenario 1 (25 % der
WohnerschlieRung tiber die Vetterstrale) und Szenario 2 (50 % der Wohnerschlie-
Bung Uber die VetterstralRe) gerechnet. Zusatzlich ist links neben der Einmindung
KP10 fur den Edeka/Aldi eine Einmindung (KP11) fir das Erdgeschoss des Parkdecks

vorgesehen.
Annahmen:

e KP7: Einmindung anstatt Kreisverkehr, nur WohnerschlieRung tber die Plan-
straRe

e KP10: Einmindung fir die Ein- und Ausfahrt zu den Parkpldtzen des Ede-
ka/Aldi und das obere Parkdeck (ca. 44 % vom Quell- und Zielverkehr des
Parkdecks)

e KP11: Eigene Einmindung Parkdeck EG (ca. 56 % vom Quell- und Zielverkehr
des Parkdecks)

HBS Bewertung:

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 1 - Szenario 2 -

Untervariante 1 = Untervariante 1

7 B (Kreisver- A (Kreisver- | C(Einmindung) | C(Einmiindung)
kehr) kehr)

10 C (Einmiin- C (Einmin- F (Einmindung) | F (Einmindung)
dung) dung)

11 Einmiin- C (Einmin- C (Einmn- C (Einmindung) | C(Einmindung)
' dung EG P+R dung) dung)

Tabelle 19: Zusammenfassung der HBS-Bewertung - Untervariante 1
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24.2

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit zeigt, dass in der Untervariante 1 in beiden
Szenarien am Knotenpunkt KP 7 eine Einmiindung leistungsfahig ware (QSV C im Sze-
nario 1 und QSV B im Szenario 2). Da aber der Hauptanteil des Quell- und Zielver-
kehrs nun Gber die neue Einmindung (KP 10) abgewickelt werden muss, wird diese
Einmiindung in beiden Szenarien nicht leistungsfahig sein (QSV F). Ausschlaggebend
ist, dass die Kapazitat der aus der Einmundung linksausbiegenden Kfz tiberschritten

wird. Die Einm{indung des Erdgeschosses des P+R Parkdecks (KP11) ist leistungsfahig.

Untervariante 2

Da die eigene Einmindung fiir den Parkplatz des Aldi/Edeka zur abendlichen Spitzen-

stunde nicht leistungsfahig sein wird, wurde eine zweite Untervariante untersucht.
Annahmen:

e KP7: Einmindung anstatt Kreisverkehr, WohnerschlieBung tiber die Planstra-
Re, Ausfahrt des Edeka/Aldi tiber die Einmindung KP 7

e KP10: Einmundung nur fir die Einfahrt zu den Parkplatzen des Edeka/Aldi
und Ein- und Ausfahrt des Obergeschosses des P+R-Parkdecks (ca. 44 % vom
Quell- und Zielverkehr des Parkdecks)

e KP11: Eigene Einmindung Parkdeck EG (ca. 56 % vom Quell- und Zielverkehr
des Parkdecks)

HBS Bewertung:

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 1 - Szenario 2 -

Untervariante 2 | Untervariante 2

7 B (Kreisver- A (Kreisver- E (Einmundung) | E (Einmindung)
kehr) kehr)

10 C (Einmin- C (Einmun- D (Einmiindung) | D (Einmindung)
dung) dung)

11 Einmiin- C (Einmun- C (Einmn- C (Einmundung) | C(Einmindung)
' dung EG P+R dung) dung)

Tabelle 20: Zusammenfassung der HBS-Bewertung — Untervariante 2

Die Leistungsfahigkeitstiberprifung hat ergeben, dass eine reine Einfahrt zum Park-
platz des Edeka/Aldi leistungsfahig ware (QSV D). Die QSV D ergibt sich weil die Pkw
des oberen P+R-Parkdecks an dieser Stelle ausfahren und die Linksausbieger mit der
QSV D bewertet werden. Aufgrund des Quellverkehrs des Edeka/Aldi, der wieder

Uber den KP 7 ausfahrt wird dort eine EinmUndung nicht leistungsfahig sein (QSV E).
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Das Problem ist auch dort wieder die Kapazitat der Linksausbiegenden Kfz aus der
PlanstralRe. Wenn an dieser Stelle jedoch der Kreisverkehr beibehalten wird, kann ei-
ne Einfahrt zum Parkplatz des Edeka/Aldi errichtet werden. Das Obergeschoss des
P+R-Parkdecks kann ebenfalls tiber diese Einmiindung erschlossen werden und wére

zur abendlichen Spitzenstunde leistungsfahig (QSV D).

243 Untervariante 3

Um zu testen, ob es eine Variante gibt, bei dem am KP 7 auf einen Kreisverkehr ver-

zichtet werden kann, wurde eine dritte Untervariante untersucht.
Annahmen:

e KP7: Einmindung anstatt Kreisverkehr, WohnerschlieBung tiber die Planstra-
Re, 50 % des Quell- und Zielverkehr des Edeka/Aldi tiber die Einmindung KP
7

e KP10: Einmundung fur 50 % des Quell- und Zielverkehr des Edeka/Aldi und
des Parkdecks (ca. 44 % vom Quell- und Zielverkehr des Parkdecks)

e KP11: Eigene Einmindung Parkdeck EG (ca. 56 % vom Quell- und Zielverkehr
des Parkdecks)

HBS Bewertung:

Szenario 1 Szenario 2 Szenario 1 - Szenario 2 -

Untervariante 3 = Untervariante 3

7 B (Kreisver- A (Kreisver- E (Einmundung) | E (Einmindung)
kehr) kehr)

10 C (Einmun- C (Einmun- E (EinmUndung) | E (Einmundung)
dung) dung)

11 Einmiin- C (Einmun- C (Einmn- C (Einmundung) | C (Einmindung)
dung EG P+R dung) dung)

Tabelle 21: Zusammenfassung der HBS-Bewertung — Untervariante 3

Die Leistungsfahigkeitstiberprifung der Untervariante 3 ergibt fiir beide Einmindun-
gen (KP 7 und 10) die QSV E und somit ware mit hohen Wartezeiten fir den Link-

sausbiegenden Verkehr zu rechnen.
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244

25

Zusammenfassung der Untervarianten

Die weiteren Uberpriifungen haben ergeben, dass die Untervarianten keine Einmiin-
dung am KP 7 ermdglichen. Der Kreisverkehr (alternativ eine Lichtsignalanlage) muss

zum Erreichen eines leistungsfahigen Knotenpunkts (mind. QSV D) bestehen bleiben.

Eine Einmindung fir den Edeka/Aldi wird ausschlieBlich fiir das Einfahren leistungs-
fahig sein. Zusatzlich kann dort das Ein- und Ausfahren des Obergeschosses des P+R-

Parkdecks abgewickelt werden.

Das Erdgeschoss des P+R-Parkdecks wird links neben der Einmiindung zur Einfahrt
zum Edeka Aldi vorgesehen. Rechts neben der Edeka/Aldi Einfahrt ist eine weitere

Einfahrt fir die Lkw-Anlieferung des Toom Baumarkts vorgesehen.

Neues Szenario 2021

Im weiteren Planungsverlauf des Quartiers haben sich zum Stand November 2021
weitere Anderungen ergeben, die im Verkehrsgutachten aufgenommen und unter-

sucht wurden. Das neue Szenario zeigt die Abbildung 12.
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Abbildung 12: Neues Szenario 2021 (schematische Darstellung, nicht maRstablich) mit werktaglichen

Verkehrsmengen im Planfall zur verkehrlichen Spitzenstunde und tiber 24 h
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Wesentliche Anderungen gegeniiber den vorherigen Szenarien:

Anzahl Wohneinheiten: 612 (50 % des Quell- und Zielverkehrs werden tGber
die sudliche PlanstraRe abgewickelt, 50 % lber die norddstliche Vetterstra-
Re). Zuvor waren es 550 Wohneinheiten (+ 11 %). Das Verkehrsaufkommen
erhoht sich analog dazu um den gleichen Prozentwert.

Die FA Craiss hat ihre bisherigen Planungen (Logistik) geandert. Aktuell ist es
vorgehen westlich des KP 13 Blirogebdude fir bis zu 220 Mitarbeiter zu er-
richten. Daflir wurde eine neue Verkehrsprognose erstellt. Diese werden
Uber eine Tiefgarage (Einmiindung KP 13) an die PlanstraBe angebunden. Der
bisher angedachte Schwerverkehr wird wegfallen.

Die Ein-und Ausfahrt des Parkplatzes zum Edeka/Aldi befindet sich ostlich des
KP10 und wird direkt an die PlanstralRe angebunden

An der Stelle KP12 befindet sich die Einfahrt der Anlieferung des Baumarkts,
sowie eine Einfahrt fir Mitarbeiter

Der Parkplatz des Baumarkts wird (iber die neue Einmindung KP9 an der Vet-

terstralRe erschlossen

Fir die aufgelisteten Anderungen wurde die Leistungsfihigkeitsiiberpriifung zur

abendlichen Spitzenstunde erneut berechnet (Tabelle 23).

QSV Abendspitzenstunde
1 C
2 D
3 D
7 A
9 A
10 A
13 A
14 A

Tabelle 22: Zusammenfassung der HBS-Bewertung — Szenario 2021

Somit sind alle untersuchten Knotenpunkte im Szenario 2021 leistungsfahig.

Eine Zweite Ein- und Ausfahrt zum Parkplatz des Edeka/Aldi (KP11) an der Ziegeleist-

ralRe kann nur untergeordnet leistungsféhig sein (ca. 30 % des Neuverkehrs). Proble-
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matisch dabei sind die Wartezeiten fir die Linksabbieger bei der Ausfahrt. Wird dort
eine Ein-und Ausfahrt gewiinscht, ist vorstellbar, dass dort ausschlieRlich Rechtsaus-
und Rechtseinbiegen erlaubt wird. Dadurch entstehen kiirzere Wartezeiten und we-
niger konfliktreiche Situationen entlang der Einmiindung. Wenn dort eine Einfahrt fir
die Anlieferung gewtinscht wird, sollte diese nur aus Ostlicher Richtung ermoglicht
werden. Flr eine mogliche Ausfahrt der Anlieferung sollte nur nach rechts abgebo-
gen werden. Wird ein Linkseinbiegen von der Bauherrin gewtlinscht, muss ein Links-

abbiegestreifen mit einer Aufstellflache einer Lkw-Lange hergestellt werden.

Die Anlieferung des Baumarkt (KP12) und Einfahrt fiir Mitarbeiter muss auch aus 6st-
licher Richtung erfolgen. Soll eine Einfahrt aus westlicher Richtung erméglicht wer-
den, wird ein Linksabbiegestreifen mit einer Aufstellflache von einer Lkw-Ldnge be-

notigt.

FAZIT

Durch die geplante Gebietsentwicklung wird neues Verkehrsaufkommen das Stra-
Rennetz von Mihlacker zusatzlich belasten. Die Untersuchung hat jedoch gezeigt,
dass die angrenzenden/untersuchten Knotenpunkte im Planfall (in beiden Szenarien)

noch leistungsfahig sind und das zusatzliche Verkehrsaufkommen abwickeln kénnen.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsiiberpriifung sind in der Tabelle 23 nochmals
zusammengefasst und die Nummerierung der Knotenpunkte zur raumlichen Einord-

nung in der Abbildung 13 nochmals dargestellt.
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Abbildung 13: Ubersicht Knotenpunktnummerierung und StraBenabschnitte
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Bestand Szenario 1 Szenario 2
1 B C C
2 B D D
3 D D (mit geringer Griinzeitan- | D (mit geringer Griinzeit-
passung) anpassung)
7 - B (Kreisverkehr) A (Kreisverkehr)
9 - D C
10 - C C

Tabelle 23: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsiiberpriifung

Die QSV des Knotenpunkts 1 (4-armiger Kreisverkehr ZiegeleistraRe / VetterstraRe /
Lienzinger StraRe) verschlechtert sich von der QSV B im Bestand auf die QSV C in bei-

den Szenarien.

Der Knotenpunkt 2 (3-armige Kreisverkehr Otisheimer Str / ZiegeleistraRe) ver-
schlechtert seine QSV von B auf D (in beiden Szenarien). Er ist zwar noch leistungsfa-
hig, es ist jedoch mit betrachtlichen Wartezeiten und Riickstaus zu rechnen. Der Ver-
kehrszustand ist noch stabil. Aufgrund des begrenzten Platzes um den Kreisverkehr
herum, kdnnen auch keine Optimierungen (wie z.B. ein Bypass) vorgenommen wer-

den.

Der Knotenpunkt 3 (Pforzheimer StraRe / Otisheimer StraRe) wird im Bestand sowie
im Planfall (in beiden Szenarien) mit der QSV D bewertet. Damit der Knotenpunkt im
Planfall leistungsféhig ist, muss den Hauptverkehrsstrémen in der Pforzheimer StraRe
eine Sekunde Griinzeit genommen und im Gegenzug dem Verkehr von und in die O-

tisheimer StraRe hinzugefligt werden.

Der neue Knotenpunkt 7 zur ErschlieBung des Edekas/Aldis und einem GroRteil der
Wohnnutzung ist als unsignalisierte Einmindung im Planfall nicht leistungsfahig und
wird mit der QSV F bewertet. Vorgeschlagen wird hier ein 3-armiger Kreisverkehr mit
einem AulRendurchmesser von ca. 32 m (Dimensionierung wie am Knotenpunkt 1).

Dieser erreicht im Szenario 1 die QSV B und im Szenario 2 sogar die QSV A.

Etwas weiter 6stlich entsteht eine kleine Einmiindung (in der Untersuchung der Un-

tervarianten Knotenpunkt 11 genannt) zur ErschlieBung des P+R-Parkdecks unter
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dem Parkplatz des Edekas und Aldis. Diese wird in beiden Szenarien mit der QSV C
bewertet und ist somit leistungsfahig. P+R-Parkplatze weilRen eine geringe Stell-
platzwechselhdufigkeit auf. Morgens fiillt er sich, ab dem Mittag / Nachmittag leert
er sich langsam wieder. Ein separater Linkseinbiegestreifen wird empfohlen mit einer
Aufstellflache fur mindesten einen Pkw, damit der geradeausfahrende Verkehr nicht

blockiert wird.

Etwas weiter Ostlich soll eine Ein- und Ausfahrt zum Parkplatz des Edekas/Aldis einge-
richtet werden (in der Untersuchung der Untervarianten Knotenpunkt 10 genannt).
Die Leistungsfahigkeitstiberprifung zeigt, dass lediglich eine Einfahrt zum Parkplatz
leistungsfahig ist. Das Ausfahren miisste iber die PlanstrafRe und den neuen Kreis-
verkehr geschehen. Das Obergeschoss des Parkdecks wird ebenfalls Gber die neue
Einmindung erschlossen, jedoch kann dieser Verkehr von der Einmiindung abgewi-
ckelt werden. Alternativ ware es vorstellbar, dass ggf. auch eine Ausfahrt des Ede-
kas/Aldis dort ermoglicht wird. Jedoch misste das Linksausbiegen aus dem Parkplatz
in die Ziegeleistrale unterbunden werden, da die Wartezeiten fiir die Linksabbieger
zu groB werden kénnen und eine QSV D nicht erreicht werden kann. Die Verkehrs-
teilnehmer missten nach dem Rechtsausbiegen aus dem Parkplatz in die Ziegeleist-
ralRe im westlich gelegenen Kreisverkehr (KP 7) einen U-Turn durchfiihren. Dadurch
wird der Kreisverkehr zuséatzlich belastet, jedoch hat eine Leistungsfahigkeitstiberpri-
fung gezeigt, dass es rechnerisch moglich ware. Diese Losung ist nicht ideal, konnte

jedoch umgesetzt werden.

Direkt rechts daneben soll eine Einfahrt fir die Lkw-Anlieferung des Toom Baumarkts
eingerichtet werden. Die Leistungsfahigkeit ist zwar gegeben, jedoch muss bei der
weiteren Planung darauf geachtet werden, dass die Situation entlang der Ziegeleist-
ralRe nicht untibersichtlich wird und eine Aufstellflache fir Linkseinbiegende Fahr-

zeuge vorhanden ist.

Noch weiter 6stlich wird eine Einmiindung zur ErschlieBung des Parkplatzes des ge-
planten Baumarkts errichtet (Knotenpunkt 9). Diese wird im Szenario 1 mit der QSV D
und im Szenario 2 mit der QSV C bewertet und ist leistungsfahig. Auch dort wird ein
separater Linkseinbiegestreifen empfohlen zur Reduzierung der Konflikte mit dem
geradeausfahrenden Verkehr. Die Aufstellflache des Linksabbiegestreifens sollte ca.
20 Meter lang sein. Damit die Ausfahrt aus dem Parkplatz leichter mdglich ist, wird

empfohlen die Aufstellflachen fiir Links- und Rechtsabbieger zu trennen.

@ 31




Verkehrsuntersuchung Baugebiet ,Ziegelei” Stadt Muhlacker

Grundsatzlich hat die Untersuchung gezeigt, dass im Szenario 2 die Leistungsfahigkeit
der Knotenpunkte 7 und 9 davon profitieren, wenn bis zu 50 % des Verkehrs der

Wohnnutzung lber die VetterstralRe erschlossen wird.

Auch im neuen Szenario 2021 sind die untersuchten Knotenpunkte leistungsfahig. Die
Anmerkungen im Kapitel 2.5 bezliglich weitere Ein- und Ausfahrtsmoglichkeiten ent-

lang der ZiegeleistralRe sind im weiteren Planungsverlauf zu berticksichtigen.

Aufgestellt
Stuttgart, den 21. Dezember 2021

N& M

ppa. Dipl.-Ing. Malte Novak

Prokurist

@ »



Anlagen



$16\[oj2b61Z 101qeBNeg " URIYIRINGSIYRYIPA SONIBIUNW-HBTO\ MosRydIRdS 0202°7'TT ‘wnjeq
ON :18)RqIesg 810 :ewwnuppRlold

Yefpns Hqwo uejdiauuaig

@ T'T luy
M-l 06 biauy _ o \ (=
- N i
- 0 Q.
008'8T S \ s
! % ! b
\@0.,@ ‘ \ @
@
Etm@ﬁam
NS “susg,
i A -
umua VISW
Utziog PhSY o IaUZI0kd

N
. %oy 18%oBRIUNI

]

(T65°T) 9zb'Te
(0) 612-

O&?cm%%w

\/ — Tobuel Wi

ooo-oe - 00o'sz [
000°sz - 000°0z [
0000z - 000°ST [N
000°ST - 000°0T NN
000°0T - 000°S  m—
000G -0
[U H2/(AS) Z3] usWWOosNeSIYSNIA
opuaba

z-Weg

T

Isolde-Kui

oopyied |
A
IpIv/e3ep3

0
0 -

USUYOM

USUYOM

L

(801 0z ssIeD| v
(¥1) 969'1-
(zzr) 91T

0 1S -—T(Zon) g8t

oY 0-
A

[U £2/(AS) ZIN] II_JINN “4UdIA Jopud)ejbam ‘puelsag 2196317, 3191g9bneg BunyonsIsjuUNSIYHIA
USWIWIOJNESIYDIDA saydijbepjiam pPeynin peis




5160\ (2[2621Z 121qabneg uayydeINBSIYBY DA RNIRYNW-HSTO0\ HoRYdjRdS 020271 :wmeq
ON :J3)Rqeeg P8I0 * 'd

Yefpns Hqwo uejdiauuaig

@ T 'luy

pr— oo =l =
009'8T N \
A.m\m.o.w ‘
% o
g
. ,mtm@iéw g
nS “Isuug, g
. = @@ > e
@
-
JXOBIUNN 0 &E.,m;ﬂoww g
=1 =
(22) 888127
0 9z-
WS N
' (z0) v16'1

o

\/ — Jobuel wy

@)

-
m.mﬂm%\mﬁ%w.
<5

z-Weg

oos'z-o000z [N

000z -00s'T |
00S°T - 000'T N
000°T - 005  m—

005 - 0 e

[U/(AS) Z4yl] usWIWONNESIYSHIDA
opuaba

T

Isolde-Kul

USUYOM

USUYOM

/

mm_m._nw/ vd

L9963z, 191gebneg bunyonsiauNSIySIaA
1PeYNK 1pels

[U/(AS) 3] l1_lINN “dysx4aA Jopusjjejbam ‘pueisag
apunisuazjids uaydijpuaqe 1INz UusWWOoNJNesIya)IdIA




s|60\12[2631Z 11qabneg us)ydeINBSIYRY DA INILIYNN-PBTO\ HosydfRdS 020Z'7'ZT ‘wneq
vebpnis Hqwo ue|diauuaig oN LBPqIeR 4RO :
@ T°C 'luy
e e 3 0 <

008'8!T “,

6

\&.w )

v 2
WS El
NS _mtm@y: .M.
N ” ! “Isuug, f:
J830BIUNIN <
i

U

ssieI) BUNBMRA =D
29p3/IPlY doopsied Buni@lep =

opuaba

ssiel) 4 / Yoapiiied / eXep3a/iply bungal|yosi3 i1 oueuszs
BunjioIBASIYDIDA

Tea oo

o

UBUYOM

USUYOM

N

IS BT -

mwscom«u.ew

nS LwE_m;N‘_o_m‘
[ s

L9963z, 191gebneg bunyonsiauNSIySIaA

1DPEIYNK IPEIS



SI6D\1oJR031Z 301G NG URIYEINBSIY DA IOPEIYNN-HBT0 HORYIBdS 0207721 :wngeq
Yefpns Hqwo uejdiauuaig oN g beT0
@ TTuy
0® W = \ N ‘4
Oom.m.u.._" .\e‘xu \
% !
\o&e ‘ A
2 o
c ¢
W
o _m%mé: g
N nS = “Isuug, g
e’ =
\ ns® «&W '
2
Jox0e|yniAl S Jowieuzold
e 5
@&?%%%w

Tea oo

U

bunzinuuyopy BunjeLRASIUNLRA =D

opuaba

Priewneg

USUYOM
\ USULOM
5 :m,o,.zbcc)

1

1

1

\

\

\

\

__

\ )
(egensienaA alp Jagn 9% gz) Bunzanuuyopn Jop bungaljyssiy : T oleusazs L9963z, 191gebneg bunyonsiauNSIySIaA
BunjioIBASIYDIDA

1DPEIYNK IPEIS



$16\[oj2b61Z 101qeBNeg " URIYIRINGSIYRYIPA SONIBIUNW-HBTO\ MosRydIRdS 0202°7°21 ‘uneq
ON :18)RqIesg 810 :ewwnuppRlold

Yefpns Hqwo uejdiauuaig

@ €'C 'Juy
: , 3 , <

=

oog'sit Sy
.\zo.w )
v 2
B
WS El
oweOn” g
NS - c :m_.Em@ 2
o L
Y K e
wd ISTon
R - PoYotieuzi0d

N
. %oy 18%oBRIUNI

]

(9v5°T) €0T°€T
(S) 229+

(2) 612-
(£bS°T) S¥9°2T

O&Z%%%m

ooo-oe - 00o'sz [
000'sz - 000'0z [
000°0z - 000'sT [

000°GT - 000°0T  [—N
—

z-Weg

T

Isolde-Kui

000°0T - 000°S
0005 - 0
[U H2/(AS) Z3] usWWOosNeSIYSNIA
opuaba

1+1.935 (18)

-1.148 (12)
9.406 (180) |

18.619 (174)

pliewne (20) vov L+

TS 2 (6T)89T'T 0-
PSS S S (61) 89T T+ 0
W 0-
W\ S0 0

)
AT

USUYOM

"@ || e
— 0 S—on 068~
\ 0F | 0o+

L9963z, 191gebneg bunyonsiauNSIySIaA

JUDMJaA “Iapuswiwioynzuly ‘Iapusjjejbem ‘puelsag T oleuszs
19)oe|yni IpEIS

llejue]d Wi uswWwwodjnesIyadiaA saydijbepiiam




Yefpns Hqwo uejdiauuaig

$16\[oj2b61Z 101qeBNeg " URIYIRINGSIYRYIPA SONIBIUNW-HBTO\ MosRydIRdS
ON :18)RqIesg

020Z'7°T swmeq
810 :Jowwnuppplold

@ v’ "luv
1M d 0 ® 19} = " _ 1
- . |
"0 : ,_ % <
8! N |
ey, = |
\$ , @
[
NS Etm@ﬁaw MU
z \ :w@%«, .:m:cm@.«v um,
2
Jasoelynin 3
B 1S koE_,m;Eo_‘nr_._
(@) 166 T
il () 69+
- ,, 0 9z-
mth VE
\/ e Jpuet Wi
oos'z- 000z [
000°-00S'T [N
00S'T-000°'T (NN
000°T - 005  mmmmm
00G -0
[U/(AS) ZI)] USLILONNESIYSHIDA
apuaba

Prewneg

M 11/
(1) 11+
0-

0

USUYOM

/

mm_m._nw/ vd

=== (L) +8

o e e

s :mm_,z,_u:._

USUYOM

JUDMJaA “Iapuswiwioynzuly ‘Iapusjjejbem ‘puelsag T oleuszs

L9963z, 191gebneg bunyonsiauNSIySIaA

llejueld wi apunjsuaziids uaydijpuaqe INz USWWOo}JNESIYDIIA

1DPEIYNK IPEIS



SIBD\I2IPBIZ 30IqeB N UBIIRIBSIUAIIA™EIYNN-HBTO\ HORRYIIRdS 0202221 :wnieq
ebnNs Hquwio uejdauuaig o ceqiesn beT0 -
@ 1€ "luy
S " \ S
. ° _ = ’ 2 ‘4
008811 %
@o&e ]
% g
m =2
"3 oo g
N : = ) g
NS
_—% 3 "]
Jox0e|yniAl S Jowieuzold
e =
@&?%%%w
puel Wi
U uey U2 Bur-BeeH-euLy
ssie) BuNIBRA =
24Rp3/IPIY Xoepyied bunyisien (=)
opuaba

USUYOM
) USULOM
5 :m,o,.zbcc)

1
1
1
\
\
\
\
__
\ )
ssiel) 4 / doapyied / eepa/Iply bungalyosi3 iz oueuazs L9963z, 191gebneg bunyonsiauNSIySIaA
BunjioIBASIYDIDA

1DPEIYNK IPEIS



s|60\12[2631Z 11qabneg us)ydeINBSIYRY DA INILIYNN-PBTO\ HosydfRdS 020Z'7'ZT ‘wneq
Yefpns Hqwo uejdiauuaig iewpeds
@ T'€ Uy
e | : N <
0088/ o, \
& L
B )
2 o
c ¢
W
o _m%mé: g
Z NS - “JSUug, NH
2
JxoeyniN
@&?%%%w

Tea oo

U

bunzinuuyopy BunjeLRASIUNLRA =D

e

nS LwE_m;N_o_‘mw

opuaba

v_umg_zm\/
Ipv/e¥op3

USUYOM
USULOM
5 :m,o,.zbcc)

1

1

1

\

\

\

\

__

\ )
(egensianaA alp Jadn 9% 05) Bunzanuuyopn Jop bungaljyss.iy :z oleusazs L9963z, 191gebneg bunyonsiauNSIySIaA
BunjioIBASIYDIDA

1DPEIYNK IPEIS



$16\[oj2b61Z 101qeBNeg " URIYIRINGSIYRYIPA SONIBIUNW-HBTO\ MosRydIRdS 0202°7°21 ‘uneq
ON :18)RqIesg 810 :ewwnuppRlold

Yefpns Hqwo uejdiauuaig

g £'€ "Juy
M-l 06 biauy _ ot \ ’ (=
- = N
. &)
‘g -, S
008°8!T +,~.m_\z ‘ 55
&e@
Etm@ﬁam
S = T
o
bwy&; % _
umua ViSYo)
ety PoYotieuzi0d

N
. %oy 18%oBRIUNI

]

(95°T) 90T°€T
(S) 089+

(2) 612-
(£bS°T) S¥9°2T

O&Z%%%m

ooo-oe - 00o'sz [
000'sz - 000'0z [
000°0z - 000'sT [

000°GT - 000°0T  [—N
—

z-Weg

T

Isolde-Kui

000°0T - 000°S
0005 - 0
[U H2/(AS) Z3] usWWOosNeSIYSNIA
opuaba

18.619 (174)

-1.148 (12)
1+1.942 (18)
9413 (180) |

Prewne

A (61) 89T°T
«o\as wm:%.

0

(2L) 1699+
0-
0

USUYOM

(£0T) 865°T
O sty 1+

0-
(£01) €81

AU “Iapuswiwioynzuly ‘Iapusj|ejbem ‘puelsag iz oleuszs 9196317, 181qabneg BunyonsIuUNSIYMIA
19)oe|yni IpEIS

llejue]d Wi uswWwwodjnesIyadiaA saydijbepiiam




u\_m@ﬁ:uw HQWO Ue|dsauualg $16\[oj2b61Z 101qeBNeg " URIYIRINGSIYRYIPA SONIBIUNW-HBTO\ MosRydIRdS 0202°7°21 ‘uneq

e ON :13)RqUeag  bBTO Hawwnupplod
@ v'€ "luy
M-l 0 @ 2 b. ,__ =
g o 2
008'8/1 5 > X 4
o U
” o
NS vuuw.
.v,mvatm - g
. \ et :m:cm@é g
2
s830EIYnI < L)
—S si_,mguo.‘m_ :
(20) 156125
oS 0 69+
g~ ,, 0 9z
(2 v16'T
\/ ey obuel Wl
oosz- 000z |
000z -00s'T |
00S'T - 000°T [N
000°T - 005  m—
005 - 0 e
[U/(AS) Z4yl] usWIWONNESIYSHIDA
opuaba

Piewneg SR

(1) 211
(1) 11+
0-

0

USUYOM

USUYOM

/

mm_m._nw/ vd

AySyIaA “Jopuswiwioynzuly ‘ispuajjesbom ‘puelsag g oleuszs
llejueld wi apunjsuaziids uaydijpuaqe INz USWWOo}JNESIYDIIA

L9963z, 191gebneg bunyonsiauNSIySIaA
1PeYNK 1pels




Anhang



Verkehrsuntersuchung Baugebiet "Ziegelei" Stadt Miihlacker
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
Vetterstralle
4
® Knotenpunkt: KP_o1
A
- S
% b® 3 Verkehrsdaten: Datum: 07.05.2019 Analyse
S % Uhrzeit: 16:30 - 17:30
A T B
° )
;’-; ®d é Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 45 s
N 2 Qualitatsstufe: D
\%
) Knotenverkehrsstarke: 1851 Fz/h
2 1868,5 Pkw-E/h
Lienzinger Stral3e (S)

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke [ Grund- Abminderungs- | Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
Az frezi ApE zi AdpE ki Gee,i fi Cre;
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]|
1 462 1,008 466 383 905 1,000 905
2 532 1,008 536 505 805 1,000 805
3 485 1,014 492 384 904 1,000 904
4 372 1,008 375 551 768 1,000 768
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat |Kapazitatsreserve| Staulange |Fahrzeug Lange| Staulange | mittlere Wartezeit | Qualitats-
Zufarht C R; Nos tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [FZ] [m/Fz] [m] [s] QSV
1 898 436 3,1 6,0 25 8,2 A
2 799 267 5,7 6,0 37 13,3 B
3 891 406 3,5 6,1 25 8,8 A
4 762 390 2,8 6,0 19 9,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h]
1 543,5 nicht ausgelastet
2 343,5 nicht ausgelastet
3 657 nicht ausgelastet
4 325 nicht ausgelastet
@ 1 Al



Verkehrsuntersuchung Baugebiet "Ziegelei"

Sta

dt Mihlacker

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme

| Crisheimar St ]

=
@
Fa
@
v
W\g
Ot |

TEEE:EH

Rk

Knotenpunki: KP_02
Verkehrsdaten: Datum: 43592 Analyse
Uhrzeit:  17:00 - 18:00
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 0
Qualitatsstufe: 0
Knotenverkehrsstarke: 1925 Fz/h
1941,8 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke [ Grund- Abminderungs- | Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
dzi frezi ApE zi ApE ki Gee,i fi Cre;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]|
1 578 1,006 582 314 963 1,000 963
2 713 1,015 724 228 1036 1,000 1036
3 634 1,004 637 461 841 1,000 841
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat (Kapazitatsreserve| Staulange |Fahrzeug Lange| Staulange | mittlere Wartezeit | Qualitats-
Zufarht (of R; Ngs tw stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSV
1 957 379 45 6,0 31 9,5 A
2 1021 308 6,6 6,1 43 11,6 B
3 837 203 8,6 6,0 55 17,3 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Pkw-E/h] Auslastung
1 784 nicht ausgelastet
2 667,6 nicht ausgelastet
3 490,2 nicht ausgelastet

A2



Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|Muhlacker KP 03
Stadt:|Muhlacker
Knotenpunkt:|KP_03
Zeitabschnitt:|16:00 - 17:00 Uhr
Bearbeiter:|FD
=] 72 |[s] [
Kfz-Verkehrsstrome
.. t Wertung? Qsv T
FS-Nr. | Bez.SG | Stréme 9 X w N9 w Bemerkungen
[Kiz/h] [] [s] [ia/nein] [] [h]
11 2 346 0,430 16 ja A 1,57 Ls =55
12 2 318 0,369 15 ja A 1,35 Ls =46
13 1 227 0,758 55 a D 3,49 Ls = 62
31 9 440 0,390 9 a A 1,14 Ls =52
32 8 402 0,745 37 ja C 4,15 Ls =89
33 8 367 0,629 29 ja B 2,95 Ls =68
4 10& 12 331 0,791 51 ja D 4,68 Ls =82
42 10 328 0,754 44 ja C 4,05 Ls=76
Gesamt: 2759 0,598 30,5 Gesamt: D 23,37
FuBgéanger-/Radfahrerfurten
Zufahrt | Bez. SG 9re L Womax | Anz. Furten asv Bemerkungen
[Fg/h] [Rad/h] [s] [l [l




Verkehrsuntersuchung Baugebiet "Ziegelei" Stadt Muhlacker
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme
Vetterstrale
4
® Knotenpunkt: KP_01 SZ1
A
s 9
3 ) % Verkehrsdaten: Datum: SZ1 Analyse
o & Uhrzeit: :30 - 17:30
S| [1 3] (@
° )
% ®d é Zielvorgaben: lere WartezeittW = 45 s
- 2 Qualitatsstufe: D
v
) Knotenverkehrsstarke: 2095 Fz/h
2 2110 Pkw-E/h
Lienzinger Stralle (S)

Aufschlisselung nach Fahrz

eugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehr

@

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E/Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grund- inderur| Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat pr FuBganger
Zufahrt
Az fre 2 ArEzi 9pE ki G i Cpe,
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [[1 |[Pkw-E/h]
1 688 1,005 692 277 994 1,000 994
2 564 1,002 565 599 731 1,000 731
3 618 1,009 624 369 917 1,000 917
4 225 1,022 230 790 584 0,998 583
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat |Kapazitatsreserve S-taulénge Fahrzeug Lange| Staulange pre Wart| Qualitats-
Zufahrt C R Ngs tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSsV
1 989 301 6,6 6,0 43 11,8 B
2 729 165 9,2 6,0 61 21,1 Cc
3 909 291 6,1 6,1 43 12,3 B
4 570 345 1,9 6,1 13 10,4 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVges C
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahri] [Plow-E/h]
1 743 nicht ausgelastet
2 370 nicht ausgelastet
3 795 nicht ausgelastet
4 202 nicht ausgelastet

Bl



Verkehrsuntersuchung Baugebiet "Ziegelei"

Stadt Muhlacker

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme
[ o '.’Vf:e( Str J
@l Knotenpunkt: KP_02 SZ1
a =
D® Verkehrsdaten: Datum: SZ1 Analyse
8 i Uhrzeit:  17:00 - 18:00
i Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 0
— Qualitatsstufe: 0
b4
Bl Knotenverkehrsstarke: 2141 Fz/h
[ Ganemersr | 2153,6 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke [ Grund- Abminderungs- | Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
dzi fre 2 ApE zi ApE ki Gp, fi Cre;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]|
1 632 1,002 633 368 917 1,000 917
2 779 1,011 787 282 990 1,000 990
3 730 1,004 733 460 842 1,000 842
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat (Kapazitatsreserve| Staulange |Fahrzeug Lange| Staulange | mittlere Wartezeit | Qualitats-
Zufarht (of R; Ngs tw stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSV
1 915 283 6,4 6,0 43 12,6 B
2 979 200 10,5 6,1 67 17,4 B
3 839 109 15,7 6,0 97 30,3 D
erreichbare Qualitatsstufe QSVges D
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt] (Pkw-E/h] Auslastung
1 825 nicht ausgelastet
2 719,56 nicht ausgelastet
3 609,5 nicht ausgelastet
D)
5 2
A —4

B2



Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|Muhlacker KP 03
Stadt:|Muhlacker
Knotenpunkt:|KP_03 SZ1
Zeitabschnitt:|16:00 - 17:00 Uhr
Bearbeiter:|FD
ty= 72 |ls] [
Kfz-Verkehrsstrome
.. t Wertung? Qsv T
FS-Nr. | Bez.SG | Stréme 9 X w N9 w Bemerkungen
[Kiz/h] [] [s] [ia/nein] [] [h]
11 2 345 0,428 17 ja A 1,62 Ls =53
12 2 345 0,428 17 ja A 1,62 Ls =53
13 1 260 0,794 60 a D 4,30 Ls=72
31 9 498 0,438 10 a A 1,37 Ls =59
32 8 402 0,751 39 ja C 4,30 Ls =87
33 8 402 0,751 39 ja C 4,30 Ls =87
4 10& 12 373 0,839 60 ja D 6,26 Ls =98
42 10 375 0,810 52 ja D 5,40 Ls =92
Gesamt: 3000 0,647 35,0 Gesamt: D 29,16
FuBgéanger-/Radfahrerfurten
Zufahrt | Bez. SG 9re L Womax | Anz. Furten asv Bemerkungen
[Fg/h] [Rad/h] [s] [l [l




Verkehrsuntersuchung Baugebiet "Ziegelei" Stadt Mihlacker
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme
I Planstralie ]
E3 Knotenpunkt: KP_07 SZ1
@
— 1 & r——— 9
Verkehrsdaten: Datum: SZ1 Analyse
Uhrzeit: 16:30-17:30
- C® |-
T; M 2] Ey Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 0
& ® <] & Qualitatsstufe: 0
Knotenverkehrsstarke: 1704 Fz/h
o 1713,8 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke [ Grund- Abminderungs- | Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
dzi frezi ApE zi ApE ki Gp, fi Cre;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]|
1 597 1,008 602 219 1044 1,000 1044
2 742 1,007 747 158 1097 1,000 1097
3 365 1,000 365 507 803 1,000 803
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat (Kapazitatsreserve| Staulange |Fahrzeug Lange| Staulange | mittlere Wartezeit | Qualitats-
Zufarht o R; Nos tw stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSV
1 1035 438 4,0 6,0 31 8,2 A
2 1090 348 6,2 6,0 43 10,3 B
3 803 438 2,5 6,0 18 8,2 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Auslast
Ausfahrt] (Pkw-E/h] uslastung
1 653 nicht ausgelastet
2 662,9 nicht ausgelastet
3 397,7 nicht ausgelastet
é : .



Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4— 8

7
g > Zufahrt C Knotenpunkt:
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:

46
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 1479 Fz/h

A-C
KP_09 SZ1

Datum: SZ1

Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Vv

/B

PlanstraBBe

Analyse

45 s

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpgi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,394
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,023
B 4 (3) 1404 166 1,000 155 0,230
6 (2) 722 497 1,000 497 0,044
c 7 (2) 740 554 1,000 554 0,043 0,931
8 (1) 1800 1,000 1800 0,368
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [1 [Fz/h] [s] Qsv
A 2 704 1,007 1800 1788 0,394 1084 0,0 A
3 36 1,000 1600 1600 0,023 1564 0,0 A
B 4 35 1,020 155 152 0,230 117 30,7 D
6 22 1,000 497 497 0,044 475 7,6 A
c 7 24 1,000 554 554 0,043 530 6,8 A
8 658 1,007 1800 1787 0,368 1129 0,0 A
A 2+3 740 1,007 1789 1777 0,416 1037 0,0 A
B 446 57 1,012 210 208 0,275 151 23,9 (o]
C 7+8 682 1,007 1800 1787 0,382 1105 3,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges D




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4_ 8
7 A-C /B
g > Zufahrt C Knotenpunkt: KP_10 SZ1 PlanstraBBe
Verkehrsdaten: Datum: SZ1 Analyse
Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1432 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpgi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po

A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,415

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000

B 4 (3) 1398 168 1,000 168 0,119

6 (2) 742 485 1,000 485 0,029

c 7 (2) 742 552 1,000 552 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,367
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 742 1,006 1800 1790 0,415 1048 0,0 A
B 4 20 1,000 168 168 0,119 148 24,4 Cc
6 14 1,000 485 485 0,029 471 7,7 A
8 656 1,007 1800 1787 0,367 1131 0,0 A
A 243 742 1,006 1800 1790 0,415 1048 0,0 A
B 446 34 1,000 230 230 0,148 196 18,4 B
C 748 656 1,007 1800 1787 0,367 1131 0,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges C




Verkehrsuntersuchung Baugebiet "Ziegelei"

Stadt Mihlacker

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

VetterstraBe
4

®
A

®J

Ziegeleistrale (W)

v
®

2

Lienzinger Stralle (S)

> @

w
Lienzinger Strale (O)

Knotenpunkt: KP_01 Sz2

Verkehrsdaten: Datum: SZ2 Analyse

Uhrzeit: :30 - 17:30

Zielvorgaben: lere WartezeittW = 45 s
Qualitatsstufe: D

Knotenverkehrsstarke:

2121 Fz/h
2136 Pkw-E/h

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehr

@

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E/Fz | Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grund- inderur| Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat pr FuBganger
Zufahrt
Az fre 2 ArEzi 9pE ki G i Cpe,
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [[1 |[Pkw-E/h]
1 688 1,005 692 293 980 1,000 980
2 564 1,002 565 614 719 1,000 719
3 618 1,009 624 385 904 1,000 904
4 251 1,020 256 766 602 0,998 601
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat |Kapazitatsreserve S-taulénge Fahrzeug Lange| Staulange pre Wart| Qualitats-
Zufahrt C R Ngs tw,i stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSsV
1 975 287 6,9 6,0 43 12,4 B
2 718 154 9,8 6,0 61 22,6 Cc
3 896 278 6,4 6,1 43 12,8 B
4 590 339 2,2 6,1 19 10,6 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVges C
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahri] [Plow-E/h]
1 729 nicht ausgelastet
2 371 nicht ausgelastet
3 794 nicht ausgelastet
4 242 nicht ausgelastet

Bl



Verkehrsuntersuchung Baugebiet "Ziegelei"

Stadt Muhlacker

Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme
[ o '.’Vf:e( Str J
@l Knotenpunkt: KP_02 SZ2
a =
D® Verkehrsdaten: Datum: Sz72 Analyse
8 i Uhrzeit:  17:00 - 18:00
i Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 0
— Qualitatsstufe: 0
b4
Bl Knotenverkehrsstarke: 2141 Fz/h
[ Ganemersr | 2153,6 Pkw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke [ Grund- Abminderungs- | Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
dzi fre 2 ApE zi ApE ki Gp, fi Cre;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]|
1 632 1,002 633 368 917 1,000 917
2 779 1,011 787 282 990 1,000 990
3 730 1,004 733 460 842 1,000 842
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat (Kapazitatsreserve| Staulange |Fahrzeug Lange| Staulange | mittlere Wartezeit | Qualitats-
Zufarht (of R; Ngs tw stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSV
1 915 283 6,4 6,0 43 12,6 B
2 979 200 10,5 6,1 67 17,4 B
3 839 109 15,7 6,0 97 30,3 D
erreichbare Qualitatsstufe QSVges D
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt] (Pkw-E/h] Auslastung
1 825 nicht ausgelastet
2 719,56 nicht ausgelastet
3 609,5 nicht ausgelastet
D)
5 2
A —4

B2



Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt:|Muhlacker KP 03
Stadt:|Muhlacker
Knotenpunkt:|KP_03 SZ2
Zeitabschnitt:|16:00 - 17:00 Uhr
Bearbeiter:|FD
ty= 72 |ls] [
Kfz-Verkehrsstrome
.. t Wertung? Qsv T
FS-Nr. | Bez.SG | Stréme 9 X w N9 w Bemerkungen
[Kiz/h] [] [s] [ia/nein] [] [h]
11 2 345 0,428 17 ja A 1,62 Ls =53
12 2 345 0,428 17 ja A 1,62 Ls =53
13 1 260 0,794 60 a D 4,30 Ls=72
31 9 498 0,438 10 a A 1,37 Ls =59
32 8 402 0,751 39 ja C 4,30 Ls =87
33 8 402 0,751 39 ja C 4,30 Ls =87
4 10& 12 373 0,839 60 ja D 6,26 Ls =98
42 10 375 0,810 52 ja D 5,40 Ls =92
Gesamt: 3000 0,647 35,0 Gesamt: D 29,16
FuBgéanger-/Radfahrerfurten
Zufahrt | Bez. SG 9re L Womax | Anz. Furten asv Bemerkungen
[Fg/h] [Rad/h] [s] [l [l




Verkehrsuntersuchung Baugebiet "Ziegelei" Stadt Mihlacker
Beurteilung eines Kreisverkehrs, 3 Arme
I Planstralie ]
E3 Knotenpunkt: KP_07 SZ2
@
— 1 & r——— 9
Verkehrsdaten: Datum: Sz72 Analyse
Uhrzeit: 16:30-17:30
- C® |-
T; M 2] Ey Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tW = 0
& ® <] & Qualitatsstufe: 0
Knotenverkehrsstarke: 1663 Fz/h
o 1672,8 Pkw-E/h
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs
Kapazitaten der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke [ Grund- Abminderungs- | Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis kapazitat | faktor FuBganger
Zufahrt
dzi frezi ApE zi ApE ki Gp, fi Cre;
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h]|
1 597 1,008 602 203 1058 1,000 1058
2 728 1,007 733 142 1111 1,000 1111
3 338 1,000 338 517 795 1,000 795
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Kapazitat (Kapazitatsreserve| Staulange |Fahrzeug Lange| Staulange | mittlere Wartezeit | Qualitats-
Zufarht o R; Nos tw stufe
[Fz/h] [Fz/h] [Fz] [m/Fz] [m] [s] QSV
1 1049 452 3,9 6,0 25 7.9 A
2 1104 376 5,6 6,0 37 9,5 A
3 795 457 2,2 6,0 18 7,9 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Auslast
Ausfahrt] (Pkw-E/h] uslastung
1 652 nicht ausgelastet
2 662,9 nicht ausgelastet
3 357,7 nicht ausgelastet
B4



Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4— 8

7
g > Zufahrt C Knotenpunkt:
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:

46
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 1465 Fz/h

A-C
KP_09 SZ2

Datum: SZ2

Uhrzeit: 17:00-18:00

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

Vv

/B

PlanstraBBe

Analyse

45 s

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpgi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,386
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,023
B 4 (3) 1390 170 1,000 158 0,226
6 (2) 708 505 1,000 505 0,044
c 7 (2) 726 562 1,000 562 0,043 0,932
8 (1) 1800 1,000 1800 0,368
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 690 1,007 1800 1787 0,386 1097 0,0 A
3 36 1,000 1600 1600 0,023 1564 0,0 A
B 4 35 1,020 158 155 0,226 120 30,0 Cc
6 22 1,000 505 505 0,044 483 7,5 A
c 7 24 1,000 562 562 0,043 538 6,7 A
8 658 1,007 1800 1787 0,368 1129 0,0 A
A 243 726 1,007 1789 1777 0,409 1051 0,0 A
B 4+6 57 1,012 214 212 0,269 155 23,2 C
C 7+8 682 1,007 1800 1787 0,382 1105 3,3 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges C




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 4_ 8
7 A-C /B
g > Zufahrt C Knotenpunkt: KP_10 SZ2 PlanstraBBe
Verkehrsdaten: Datum: Sz2 Analyse
Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1405 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpgi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po

A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,400

3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000

B 4 (3) 1371 174 1,000 174 0,115

6 (2) 715 501 1,000 501 0,028

c 7 (2) 715 570 1,000 570 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,367
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe

[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 715 1,006 1800 1789 0,400 1074 0,0 A
B 4 20 1,000 174 174 0,115 154 23,4 Cc
6 14 1,000 501 501 0,028 487 7,4 A
8 656 1,007 1800 1787 0,367 1131 0,0 A
A 243 715 1,006 1800 1789 0,400 1074 0,0 A
B 446 34 1,000 238 238 0,143 204 17,6 B
C 748 656 1,007 1800 1787 0,367 1131 0,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges C




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 43
7 A-C /B
g > Zufaiwt C Knotenpunkt: KP_07 SZ1 UV1 PlanstraBBe
Verkehrsdaten: Datum: SZ1 Analyse
Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1371 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upyi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,347
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,046
B 4 (3) 1218 214 1,000 197 0,244
6 (2) 311 821 1,000 821 0,039
c 7 (2) 694 583 1,000 583 0,082 0,918
8 (1) 1800 1,000 1800 0,308
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [1 [Fz/h] [s] Qsv
A 2 621 1,007 1800 1788 0,347 1167 0,0 A
3 73 1,010 1600 1585 0,046 1512 0,0 A
B 4 48 1,000 197 197 0,244 149 242 (o]
6 32 1,000 821 821 0,039 789 4.6 A
c 7 48 1,000 583 583 0,082 535 6,7 A
8 549 1,009 1800 1784 0,308 1235 0,0 A
A 2+3 -
B 446 -
C 7+8 - -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges C




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fpg; G S Ng Staulange

[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]

A 2 621 1 1800 95 1,57 13

3 73 1 1600 95 0,14 7

B 4 48 1 197 95 0,95 6

6 32 1 821 95 0,12 6

c 7 48 1 583 95 0,27 6

8 549 1 1800 95 1,31 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Ober | Mittel- | FuBganger- Qpy Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
il 49 1243 17,9
A nein F2 694 17,9 D
F23 - -
F23 -
B nein s 0 80 0,5 0,5 A
F4 80
F45 -
F45 -
C nein F5 621 1218 17.2 17,2 D
F6 597
erreichbare Qualitatsstufe QSVig ges D
Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- [ Radfahrer- Upj Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
A ja R11 -1 - o
R11-2 -
B R2 - -
c nein RS -1 —
R5 -2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 43
7 A-C /B
g > Zufaiwt C Knotenpunkt: KP_10 SZ1 UV1 PlanstraBBe
Verkehrsdaten: Datum: SZ1 Analyse
Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1629 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpgi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,315
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,104
B 4 (3) 1241 208 1,000 167 1,096
6 (2) 646 545 1,000 545 0,224
c 7 (2) 729 560 1,000 560 0,196 0,804
8 (1) 1800 1,000 1800 0,272
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 563 1,007 1800 1787 0,315 1224 0,0 A
3 166 1,000 1600 1600 0,104 1434 0,0 A
B 4 183 1,000 167 167 1,096 -16 331,4 F
6 122 1,000 545 545 0,224 423 8,5 A
c 7 110 1,000 560 560 0,196 450 8,0 A
8 485 1,010 1800 1782 0,272 1297 0,0 A
A 243 729 1,006 1750 1740 0,419 1011 0,0 A
B 446 305 1,000 278 278 1,096 -27 281,5 F
C 7+8 -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges F




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fpg; G S Ng Staulange

[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]

A 2 563 1 1800 95 1,36 13

3 166 1 1600 95 0,35 6
B 4 183 1 167 95 21,04 132

6 122 1 545 95 0,86 6

c 7 110 1 560 95 0,73 6

8 485 1 1800 95 1,10 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Ober | Mittel- | FuBganger- Qpy Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
il i 1214 17,1
A nein F2 729 171 D
F23 - -
F23 --
B nein k3 0 305 2,2 2,2 A
F4 305
F45 -
F45 -
Cc nein F5 563 1158 155 155 D
F6 595
erreichbare Qualitatsstufe QSVig ges D
Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- [ Radfahrer- Upj Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
A ja R11-1 - o
R11-2 -
B R2 - -
c nein RS -1 —
R5 -2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 43
7 A-C /B
g > Zufaiwt C Knotenpunkt: KP_07 SZ1 UV2 PlanstraBBe
Verkehrsdaten: Datum: SZ1 Analyse
Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1433 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upyi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,286
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,045
B 4 (3) 996 290 1,000 269 0,814
6 (2) 255 879 1,000 879 0,166
c 7 (2) 581 663 1,000 663 0,072 0,928
8 (1) 1800 1,000 1800 0,247
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [1 [Fz/h] [s] Qsv
A 2 509 1,011 1800 1780 0,286 1271 0,0 A
3 72 1,000 1600 1600 0,045 1528 0,0 A
B 4 219 1,000 269 269 0,814 50 64,2 E
6 146 1,000 879 879 0,166 733 4.9 A
c 7 48 1,000 663 663 0,072 615 58 A
8 439 1,011 1800 1780 0,247 1341 0,0 A
A 2+3 -
B 446 -
C 7+8 - -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges E




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fpg; G S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2 509 1 1800 95 1,18 13
3 72 1 1600 95 0,14 6
B 4 219 1 269 95 9,50 60
6 146 1 879 95 0,60 6
c 7 48 1 663 95 0,23 6
8 439 1 1800 95 0,96 7

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Ober | Mittel- | FuBganger- Qpy Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
il 439 1020 12,2
A nein F2 581 12,2 Cc
F23 - -
F23 -
B nein s 0 365 2,7 2,7 A
F4 365
F45 -
F45 -
C nein F5 509 996 17 11,7 C
F6 487
erreichbare Qualitatsstufe QSVig ges C
Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Upj Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
A ja R11 -1 - o
R11-2 -
B R2 - -
c nein RS -1 —
R5 -2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 43
7 A-C /B
g > Zufaiwt C Knotenpunkt: KP_10 SZ1 UV2 PlanstraBBe
Verkehrsdaten: Datum: SZ1 Analyse
Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1534 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpgi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,317
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,104
B 4 (3) 1431 160 1,000 129 0,093
6 (2) 648 544 1,000 544 0,015
c 7 (2) 731 559 1,000 559 0,197 0,803
8 (1) 1800 1,000 1800 0,377
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 565 1,010 1800 1782 0,317 1217 0,0 A
3 166 1,000 1600 1600 0,104 1434 0,0 A
B 4 12 1,000 129 129 0,093 117 30,8 D
6 8 1,000 544 544 0,015 536 6,7 A
c 7 110 1,000 559 559 0,197 449 8,0 A
8 673 1,009 1800 1783 0,377 1110 0,0 A
A 243 731 1,008 1751 1737 0,421 1006 0,0 A
B 446 20 1,000 215 215 0,093 195 18,5 B
C 7+8 -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges D




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fpg; G S Ng Staulange

[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]

A 2 565 1 1800 95 1,37 13

3 166 1 1600 95 0,35 6

B 4 12 1 129 95 0,31 6

6 8 1 544 95 0,04 6

c 7 110 1 559 95 0,73 6

8 673 1 1800 95 1,78 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Ober | Mittel- | FuBganger- Qpy Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
il i 1404 23,3
A nein F2 731 23,3 D
F23 -
F23 -
B nein k3 0 20 0,1 0,1 A
F4 20
F45 -
F45 -
C nein F5 565 1348 213 21,3 D
Fé 783
erreichbare Qualitatsstufe QSVig ges D
Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- [ Radfahrer- Upj Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
A ja R11 -1 - o
R11-2 -
B R2 - -
c nein RS -1 —
R5 -2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 43
7 A-C /B
g > Zufaiwt C Knotenpunkt: KP_07 SZ1 UV3 PlanstraBBe
Verkehrsdaten: Datum: SZ1 Analyse
Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1540 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upyi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,318
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,097
B 4 (3) 1163 231 1,000 189 0,704
6 (2) 283 849 1,000 849 0,105
c 7 (2) 721 566 1,000 566 0,182 0,818
8 (1) 1800 1,000 1800 0,277
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [1 [Fz/h] [s] Qsv
A 2 566 1,010 1800 1782 0,318 1216 0,0 A
3 155 1,000 1600 1600 0,097 1445 0,0 A
B 4 133 1,000 189 189 0,704 56 61,0 E
6 89 1,000 849 849 0,105 760 47 A
c 7 103 1,000 566 566 0,182 463 7.8 A
8 494 1,010 1800 1782 0,277 1288 0,0 A
A 2+3 -
B 446 -
C 7+8 - -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges E




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fpg; G S Ng Staulange

[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]

A 2 566 1 1800 95 1,37 13

3 155 1 1600 95 0,32 6

B 4 133 1 189 95 5,88 36

6 89 1 849 95 0,35 6

c 7 103 1 566 95 0,67 6

8 494 1 1800 95 1,13 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Ober | Mittel- | FuBganger- Qpy Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
il 404 1215 17,1
A nein F2 721 17,1 D
F23 - -
F23 -
B nein k3 0 222 1,5 15 A
F4 222
F45 -
F45 -
C nein F5 566 1163 157 15,7 D
F6 597
erreichbare Qualitatsstufe QSVig ges D
Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- [ Radfahrer- Upj Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
A ja R11 -1 - o
R11-2 -
B R2 - -
c nein RS -1 —
R5 -2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 43
7 A-C /B
g > Zufaiwt C Knotenpunkt: KP_10 SZ1 UV3 PlanstraBBe
Verkehrsdaten: Datum: SZ1 Analyse
Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1535 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpgi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,363
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,052
B 4 (3) 1332 184 1,000 166 0,586
6 (2) 690 517 1,000 517 0,126
c 7 (2) 731 559 1,000 559 0,098 0,902
8 (1) 1800 1,000 1800 0,330
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 648 1,009 1800 1785 0,363 1137 0,0 A
3 83 1,000 1600 1600 0,052 1517 0,0 A
B 4 97 1,000 166 166 0,586 69 51,3 E
6 65 1,000 517 517 0,126 452 8,0 A
c 7 55 1,000 559 559 0,098 504 71 A
8 587 1,011 1800 1781 0,330 1194 0,0 A
A 243 731 1,008 1775 1762 0,415 1031 0,0 A
B 446 162 1,000 276 276 0,586 114 31,0 D
C 7+8 -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges E




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fpg; G S Ng Staulange

[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]

A 2 648 1 1800 95 1,68 13

3 83 1 1600 95 0,16 6

B 4 97 1 166 95 3,81 24

6 65 1 517 95 0,43 6

c 7 55 1 559 95 0,33 6

8 587 1 1800 95 1,45 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Ober | Mittel- | FuBganger- Qpy Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
Fi 587 1318 20,3
A nein F2 731 20,3 D
F23 - -
F23 --
B nein k3 0 162 1.1 1,1 A
F4 162
F45 -
F45 -
Cc nein F5 648 1290 19.4 19,4 D
F6 642
erreichbare Qualitatsstufe QSVig ges D
Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- [ Radfahrer- Upj Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
A ja R11-1 - o
R11-2 -
B R2 - -
c nein RS -1 —
R5 -2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 43
7 A-C /B
g > Zufaiwt C Knotenpunkt: KP_11 SZ1 PlanstraBBe
Verkehrsdaten: Datum: SZ1 Analyse
Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1418 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upyi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,412
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000
B 4 (3) 1393 169 1,000 169 0,089
6 (2) 737 488 1,000 488 0,021
c 7 (2) 737 555 1,000 555 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,367
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 737 1,006 1800 1790 0,412 1053 0,0 A
3 — — ——
B 4 15 1,000 169 169 0,089 154 23,4 Cc
6 10 1,000 488 488 0,021 478 7,5 A
c 7 -
8 656 1,007 1800 1787 0,367 1131 0,0 A
A 243 737 1,006 1800 1790 0,412 1053 0,0 A
B 4+6 25 1,000 229 229 0,109 204 17,7 B
C 7+8 656 1,007 1800 1787 0,367 1131 0,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges C




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fpg; G S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2 737 1 1800 95 2,07 19
3 95 #WERT! #WERT!
B 4 15 1 169 95 0,29 6
6 10 1 488 95 0,06 6
C 7 — — 95 #WERT! #WERT!
8 656 1 1800 95 1,71 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Ober | Mittel- | FuBganger- Qpy Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
il e 1393 229
A nein F2 737 22,9 D
F23 - -
F23 -
B nein F3 0 25 0,1 0,1 A
F4 25
F45 -
F45 -
C nein F5 737 1393 229 229 D
F6 656
erreichbare Qualitatsstufe QSVig ges D
Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- [ Radfahrer- Upj Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
A ja R11 -1 - o
R11-2 -
B R2 - -
c nein RS -1 —
R5 -2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 43
7 A-C /B
g > Zufaiwt C Knotenpunkt: KP_07 SZ2 UV1 PlanstraBBe
Verkehrsdaten: Datum: Sz2 Analyse
Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1330 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upyi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,353
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,030
B 4 (3) 1229 211 1,000 200 0,160
6 (2) 316 816 1,000 816 0,026
c 7 (2) 679 593 1,000 593 0,054 0,946
8 (1) 1800 1,000 1800 0,318
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [1 [Fz/h] [s] Qsv
A 2 631 1,007 1800 1788 0,353 1157 0,0 A
3 48 1,000 1600 1600 0,030 1552 0,0 A
B 4 32 1,000 200 200 0,160 168 21,4 (o]
6 21 1,000 816 816 0,026 795 45 A
c 7 32 1,000 593 593 0,054 561 6,4 A
8 566 1,010 1800 1782 0,318 1216 0,0 A
A 2+3 -
B 446 53 1,000 331 331 0,160 278 13,0 B
C 7+8 -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges C




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fpg; G S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2 631 1 1800 95 1,61 13
3 48 1 1600 95 0,09 6
B 4 32 1 200 95 0,57 6
6 21 1 816 95 0,08 6
c 7 32 1 593 95 0,17 6
8 566 1 1800 95 1,37 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Ober | Mittel- | FuBganger- Qpy Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
il 266 1245 18,0
A nein F2 679 18,0 D
F23 - -
F23 -
B nein s 0 53 0,3 0,3 A
F4 53
F45 -
F45 -
C nein F5 631 1229 175 17,5 D
Fé 598
erreichbare Qualitatsstufe QSVig ges D
Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- [ Radfahrer- Upj Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
A ja R11 -1 - o
R11-2 -
B R2 - -
c nein RS -1 —
R5 -2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 43
7 A-C /B
g > Zufaiwt C Knotenpunkt: KP_10 SZ2 UV1 PlanstraBBe
Verkehrsdaten: Datum: Sz2 Analyse
Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1630 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpgi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,307
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,104
B 4 (3) 1242 207 1,000 167 1,093
6 (2) 632 554 1,000 554 0,220
c 7 (2) 715 570 1,000 570 0,193 0,807
8 (1) 1800 1,000 1800 0,281
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 549 1,008 1800 1786 0,307 1237 0,0 A
3 166 1,000 1600 1600 0,104 1434 0,0 A
B 4 183 1,000 167 167 1,093 -16 327,5 F
6 122 1,000 554 554 0,220 432 8,3 A
c 7 110 1,000 570 570 0,193 460 78 A
8 500 1,010 1800 1783 0,281 1283 0,0 A
A 243 715 1,006 1750 1739 0,411 1024 0,0 A
B 446 305 1,000 279 279 1,094 -26 2774 F
C 7+8 -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges F




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fpg; G S Ng Staulange

[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]

A 2 549 1 1800 95 1,31 13

3 166 1 1600 95 0,35 6
B 4 183 1 167 95 20,91 126

6 122 1 554 95 0,84 6

c 7 110 1 570 95 0,71 6

8 500 1 1800 95 1,15 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Ober | Mittel- | FuBganger- Qpy Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
il =00 1215 17,1
A nein F2 715 17,1 D
F23 - -
F23 -
B nein s 0 305 2,2 2,2 A
F4 305
F45 -
F45 -
C nein F5 549 1159 156 15,6 D
F6 610
erreichbare Qualitatsstufe QSVig ges D
Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- [ Radfahrer- Upj Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
A ja R11 -1 - o
R11-2 -
B R2 - -
c nein RS -1 —
R5 -2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 43
7 A-C /B
g > Zufaiwt C Knotenpunkt: KP_07 SZ2 UV2 PlanstraBBe
Verkehrsdaten: Datum: Sz2 Analyse
Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1394 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upyi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,291
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,030
B 4 (3) 1008 285 1,000 272 0,747
6 (2) 260 874 1,000 874 0,154
c 7 (2) 567 674 1,000 674 0,047 0,953
8 (1) 1800 1,000 1800 0,257
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [1 [Fz/h] [s] Qsv
A 2 519 1,011 1800 1781 0,291 1262 0,0 A
3 48 1,000 1600 1600 0,030 1552 0,0 A
B 4 203 1,000 272 272 0,747 69 495 E
6 135 1,000 874 874 0,154 739 4.9 A
c 7 32 1,000 674 674 0,047 642 5,6 A
8 457 1,014 1800 1776 0,257 1319 0,0 A
A 2+3 -
B 446 338 1,000 452 452 0,747 114 30,4 D
C 7+8 -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges E




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fpg; G S Ng Staulange

[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]

A 2 519 1 1800 95 1,21 13

3 48 1 1600 95 0,09 6

B 4 203 1 272 95 7,30 48

6 135 1 874 95 0,55 6

c 7 32 1 674 95 0,15 6

8 457 1 1800 95 1,02 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Ober | Mittel- | FuBganger- Qpy Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
il o7 1024 12,3
A nein F2 567 12,3 Cc
F23 - -
F23 -
B nein s 0 338 2,5 2,5 A
F4 338
F45 -
F45 -
C nein F5 519 1008 12,0 12,0 (o]
Fé 489
erreichbare Qualitatsstufe QSVig ges C
Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Upj Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
A ja R11 -1 - o
R11-2 -
B R2 - -
c nein RS -1 —
R5 -2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 43
7 A-C /B
g > Zufaiwt C Knotenpunkt: KP_10 SZ2 UV2 PlanstraBBe
Verkehrsdaten: Datum: Sz2 Analyse
Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1520 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpgi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,309
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,104
B 4 (3) 1417 164 1,000 132 0,091
6 (2) 634 553 1,000 553 0,014
c 7 (2) 717 568 1,000 568 0,194 0,806
8 (1) 1800 1,000 1800 0,377
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 551 1,010 1800 1782 0,309 1231 0,0 A
3 166 1,000 1600 1600 0,104 1434 0,0 A
B 4 12 1,000 132 132 0,091 120 30,0 D
6 8 1,000 553 553 0,014 545 6,6 A
c 7 110 1,000 568 568 0,194 458 7,9 A
8 673 1,009 1800 1783 0,377 1110 0,0 A
A 243 717 1,008 1750 1736 0,413 1019 0,0 A
B 446 20 1,000 220 220 0,091 200 18,0 B
C 7+8 -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges D




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fpg; G S Ng Staulange

[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]

A 2 551 1 1800 95 1,32 13

3 166 1 1600 95 0,35 6

B 4 12 1 132 95 0,30 6

6 8 1 553 95 0,04 6

c 7 110 1 568 95 0,72 6

8 673 1 1800 95 1,78 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Ober | Mittel- | FuBganger- Qpy Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
il L 1390 22,8
A nein F2 717 22,8 D
F23 - -
F23 -
B nein k3 0 20 0,1 0,1 A
F4 20
F45 -
F45 -
C nein F5 551 1334 208 20,8 D
Fé 783
erreichbare Qualitatsstufe QSVig ges D
Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- [ Radfahrer- Upj Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
A ja R11 -1 - o
R11-2 -
B R2 - -
c nein RS -1 —
R5 -2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C

Knotenpunkt: KP_07 SZ2 UV3

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Zufahrt A 43
7 g
2 _> Zufahrt C
3 ﬂ
ZufahrtB
Knotenverkehrsstarke: 1501 Fz/h

Datum: SZ2

Uhrzeit: 17:00-18:00

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

A\

/B
PlanstraBBe

Analyse

45 s
D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

Kapazitaten der Einzelstrome

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upyi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,323
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,082
B 4 (3) 1175 227 1,000 193 0,607
6 (2) 288 844 1,000 844 0,092
c 7 (2) 707 575 1,000 575 0,151 0,849
8 (1) 1800 1,000 1800 0,288
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 576 1,010 1800 1783 0,323 1207 0,0 A
3 131 1,000 1600 1600 0,082 1469 0,0 A
B 4 117 1,000 193 193 0,607 76 46,4 E
6 78 1,000 844 844 0,092 766 4.7 A
c 7 87 1,000 575 575 0,151 488 7,4 A
8 512 1,012 1800 1778 0,288 1266 0,0 A
A 2+3 - - - - - - - e
B 4+6 195 1,000 321 321 0,607 126 28,1 C
C 7+8 -
E

erreichbare Qualitétsstufe QSVezges




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fpg; G S Ng Staulange

[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]

A 2 576 1 1800 95 1,41 13

3 131 1 1600 95 0,27 6

B 4 117 1 193 95 4,16 30

6 78 1 844 95 0,30 6

c 7 87 1 575 95 0,53 6

8 512 1 1800 95 1,19 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Ober | Mittel- | FuBganger- Qpy Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
il 212 1219 17,2
A nein F2 707 17,2 D
F23 - -
F23 -
B nein F3 0 195 1,3 1,3 A
F4 195
F45 -
F45 - -
C nein F5 576 1175 16,0 16,0 D
F6 599
erreichbare Qualitatsstufe QSVig ges D
Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Upj Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
A ja R11 -1 - o
R11-2 -
B R2 - -
c nein RS -1 —
R5 -2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 43
7 A-C /B
g > Zufaiwt C Knotenpunkt: KP_10 SZ2 UV3 PlanstraBBe
Verkehrsdaten: Datum: Sz2 Analyse
Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1521 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Qpgi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,355
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,052
B 4 (3) 1318 187 1,000 169 0,574
6 (2) 676 526 1,000 526 0,124
c 7 (2) 717 568 1,000 568 0,097 0,903
8 (1) 1800 1,000 1800 0,330
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 634 1,009 1800 1784 0,355 1150 0,0 A
3 83 1,000 1600 1600 0,052 1517 0,0 A
B 4 97 1,000 169 169 0,574 72 48,9 E
6 65 1,000 526 526 0,124 461 78 A
c 7 55 1,000 568 568 0,097 513 7,0 A
8 587 1,011 1800 1781 0,330 1194 0,0 A
A 243 717 1,008 1775 1761 0,407 1044 0,0 A
B 446 162 1,000 282 282 0,574 120 29,6 C
C 7+8 -
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges E




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fpg; G S Ng Staulange

[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]

A 2 634 1 1800 95 1,62 13

3 83 1 1600 95 0,16 6

B 4 97 1 169 95 3,66 24

6 65 1 526 95 0,42 6

c 7 55 1 568 95 0,32 6

8 587 1 1800 95 1,45 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Ober | Mittel- | FuBganger- Qpy Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
Fi 587 1304 19,8
A nein F2 717 19,8 D
F23 - -
F23 --
B nein k3 0 162 1.1 1,1 A
F4 162
F45 -
F45 -
Cc nein F5 634 1976 18.9 18,9 D
F6 642
erreichbare Qualitatsstufe QSVig ges D
Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- [ Radfahrer- Upj Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
A ja R11-1 - o
R11-2 -
B R2 - -
c nein RS -1 —
R5 -2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges




Beurteilung einer Einmindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 43
7 A-C /B
g > Zufaiwt C Knotenpunkt: KP_11 SZ2 PlanstraBBe
Verkehrsdaten: Datum: SZ1 Analyse
Uhrzeit: 17:00-18:00
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1404 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Upyi G faktor f; CrpE; grad x; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [ Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,404
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,000
B 4 (3) 1379 172 1,000 172 0,087
6 (2) 723 496 1,000 496 0,020
c 7 (2) 723 564 1,000 564 0,000 1,000
8 (1) 1800 1,000 1800 0,367
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Arzi fpE; Cpg; C, grad x; reserve R, | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h) [s] Qsv
A 2 723 1,006 1800 1790 0,404 1067 0,0 A
3 — — ——
B 4 15 1,000 172 172 0,087 157 22,9 Cc
6 10 1,000 496 496 0,020 486 7,4 A
c 7 -
8 656 1,007 1800 1787 0,367 1131 0,0 A
A 243 723 1,006 1800 1790 0,404 1067 0,0 A
B 4+6 25 1,000 233 233 0,107 208 17,3 B
C 7+8 656 1,007 1800 1787 0,367 1131 0,0 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg; ges C




Stauraumbemessung - Abbiegestrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat
Zufahrt | Strom Qrz,i fpg; G S Ng Staulange
[Fz/h] [] [Fz/h] [%] [FZ] [m]
A 2 723 1 1800 95 2,00 19
3 95 #WERT! #WERT!
B 4 15 1 172 95 0,28 6
6 10 1 496 95 0,06 6
C 7 — — 95 #WERT! #WERT!
8 656 1 1800 95 1,71 13

Qualitat des Verkehrablaufs der FuBgangerstrome

Hauptstrome Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Ober | Mittel- | FuBganger- Qpy Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel teilstrom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
il g 1379 22,4
A nein F2 723 22,4 D
F23 - -
F23 -
B nein F3 0 25 0,1 0,1 A
F4 25
F45 -
F45 -
Cc nein F5 723 1379 024 22,4 D
F6 656
erreichbare Qualitatsstufe QSVig ges D
Qualitat des Verkehrablaufs der separat geflihrten
Radfahrerstrome
Hauptstrome |  Summe der mittlere Summe der | Qualitats-
Uber | Mittel- | Radfahrer- Upj Hauptstrome | Wartezeitw | mittl. Warte- stufe
Zufahrt | insel [(teil-)strom [Fz/h] [Fz/h] [s] zeit [s] QsVv
A ja R11 -1 - o
R11-2 -
B R2 - -
c nein RS -1 —
R5 -2 -

erreichbare Qualititsstufe QSVegpaq ges




Verkehrserhebung Miihlacker \VFAASS

VetterstraBe / Lienzinger StraRe / ZiegeleistraRe

Zst.: 01
07.05.2019
07:15-08:15 Uhr
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Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Am 1 251 10
Arm 2 964 30
Am 3 484 29
Arm 4 831 21

Zst.: 01 1265 45



Verkehrserhebung Miihlacker \VFAASS

VetterstraBe / Lienzinger StralRe / ZiegeleistraRe

Zst.: 01
07.05.2019
14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze
a%
o
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0
%° LA / s
35\ \® A

289
19
\_‘\enz'\nge' strabe
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t

N Am 1 a1 29
Arm 2 971 42
Arm 3 603 34
Arm 4 809 41

Zst.: 01 1427 73



Verkehrserhebung Miihlacker

VetterstraRe / Lienzinger Strale / ZiegeleistraRe

Zst.: 01
07.05.2019
16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze
'(&e("}(aq’e
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Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
Arm 1 693 13
Arm 2 1137 24
Arm 3 870 19
Arm 4 1002 14
2Zst.: 01 1851 35



Verkehrserhebung Miihlacker \VFAASS

VetterstraBe / Lienzinger Strale / ZiegeleistraRe

Zst.: 01
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
%
%@@
%,
%
\_'\enz'mger sirabe
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 5056 281
Arm 2 13327 514
Arm 3 8619 383
Arm 4 10718 376

Zst.: 01 19310 777



Verkehrserhebung Miihlacker

Otisheimer StraBe / ZiegeleistraRe

Zst.: 02
07.05.2019
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
(’)ﬁshmmer strab
v - §
753 R
28 -
Otisheimer StraRe
N

8G¢
09S

€
St

Fz-Klassen
Arm 1

Arm 2

Armm 3

2Zst.: 02

Kfz
1217
934
1313
1732

SV>3,5¢
43
20
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53



Verkehrserhebung Miihlacker

Otisheimer StraRe / ZiegeleistraRe

Zst.: 02
07.05.2019
14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze
Btisheimer strab
553 P
19 e
Otisheimer StraRe
N

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 909
Arm 2 920
Arm 3 1027

2Zst.: 02 1428

VE:‘H.vuiyc:vh‘_x;lm/t bk

SV>3,5¢
29
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44
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Verkehrserhebung Miihlacker

Otisheimer StraBe / ZiegeleistraRe

VEW‘ wrgeseitschiall mik

Zst.: 02
07.05.2019
17:00 - 18:00 Uhr
Abendspitze
Btisheime’ strabe
662 o
8 o
Otisheimer StraRe
N

N N
> -
o w

S
St

Fz-Klassen Kfz

Arm 1
Arm 2
Arm 3
2Zst.: 02

1355
1120
1375
1925

SV>3,5¢
15
10
23
24



Verkehrserhebung Miihlacker

Otisheimer StraRe / ZiegeleistraRe

VEywum-‘yt;ru";uu"l mbH

Zst.: 02

07.05.2019

00:00 - 24:00 Uhr

24-h-Block

v g
8120 ®
302 8
Otisheimer Strale
N

w N
w ©
N G
© ©
- W
w o
- -

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 14431
Arm 2 12576
Arm 3 15979
Zst.: 02 21493

SV>3,5t
461
360
603
712



Verkehrserhebung Miihlacker

Pforzheimer StraBe (B10) / Otisheimer StraRe

Zst.: 03
07.05.2019
07:00 - 08:00 Uhr
Morgenspitze
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< 37 209
612
35
()
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Arm 2 2186
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Zst.: 03 2638
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Verkehrserhebung Miihlacker \FARASS

Pforzheimer StraRe (B10) / Otisheimer StraRe

Zst.: 03
07.05.2019
14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze
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Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 1014 46
Arm 2 1651 123
Arm 4 1475 117

2Zst.2 03 2070 143



Verkehrserhebung Miihlacker
Pforzheimer StraRe (B10) / Otisheimer StraRe

Zst.: 03
07.05.2019
16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze

0
5
27
32
897
Fz-Klassen Kfz
N Am 1 1326
Arm 2 2278
Arm 4 1914

Zst.: 03 2759

SV>3,5¢
40

91

75

103



Verkehrserhebung Miihlacker
Pforzheimer StraRe (B10) / Otisheimer StraBe

Zst.: 03
07.05.2019
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block

Fz-Klassen Kfz

N Am 1 15949
Am 2 27004
Arm 4 22645

Zst.: 03 32844

VE»mmgueo'wum-m

SV>3,5¢
611
1654
1591
1928



Verkehrserhebung Miihlacker

Lienzinger StraBe / Zufahrt EDEKA

Zst.: 04
07.05.2019

07:15-08:15 Uhr

Morgenspitze

Fz-Klassen Kfz

Arm 1 18
Arm 2 972
Arm 4 964

Zst.: 04 977

Vvam, e seltsehall moH

SV>3,5¢
0

30

30

30



Verkehrserhebung Miihlacker VE KASS
Lienzinger StraRe / Zufahrt EDEKA

Zst.: 04
07.05.2019

14:00 - 15:00 Uhr
Mittagspitze

Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 34 1

Arm 2 997 43

Arm 4 971 42

Zst.: 04 1001 43



Verkehrserhebung Miihlacker \VFARASS

Lienzinger StraRe / Zufahrt EDEKA

Zst.: 04
07.05.2019
16:00 - 17:00 Uhr
Abendspitze
5%
<.
(Y
%
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 48 0
Arm 2 1167 39
Arm 4 1125 39

Zst.: 04 1170 39



Verkehrserhebung Miihlacker

Lienzinger StraRe / Zufahrt EDEKA

Zst.: 04
07.05.2019
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
[-)
%
<.
2
%
)
%
Fz-Klassen Kfz
N Am 1 455
Arm 2 13620
Arm 4 13327

Zst.: 04 13701

VEm-.uyc.uum haft ok

SV>3,5¢
11
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Verkehrserhebung Miihlacker \FAASS

Danziger StraRe / Zufahrt EDEKA

Zst.: 05
07.05.2019
10:30 - 11:30 Uhr
Morgenspitze
o
3
0‘?9@,
d‘,’
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Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 109 3
Armm 3 142 0
Arm 4 239 3
2st:05 245 3



Verkehrserhebung Miihlacker \VFHASS

Danziger StraRe / Zufahrt EDEKA

Zst.: 05
07.05.2019
12:00 - 13:00 Uhr
Mittagspitze
s
%
o‘,@&
8
%o
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 96 6
Arm 3 187 2
Arm 4 259 8
Zst.: 05 271 8



Verkehrserhebung Miihlacker \FHASS

Danziger StraRe / Zufahrt EDEKA

Zst.: 05
07.05.2019
16:30 - 17:30 Uhr
Abendspitze
"E‘pk
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0‘,{9&
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%
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 139 2
Arm 3 201 1
Arm 4 318 1
2Zst.: 05 329 2



Verkehrserhebung Miihlacker \VFAASS

Danziger StraBe / Zufahrt EDEKA

Zst.: 05
07.05.2019
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
7\ o
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0‘?_90’
\S);
%o
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 2 1331 36
Arm 3 1748 16
Arm 4 2857 50

Zst.: 05 2968 51



Verkehrserhebung Miihlacker

VetterstraBe / Zufahrt ALDI / Zufahrt Gewerbe

Zst.: 06
07.05.2019
10:00 - 11:00 Uhr
Morgenspitze
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Fz-Klassen Kfz

Arm 1 14
Arm 2 150
Arm 3 179
Am 4 31

Zst.: 06 187

SV>3,5¢

MO oo M



Verkehrserhebung Miihlacker

VetterstraBe / Zufahrt ALDI / Zufahrt Gewerbe

Zst.: 06
07.05.2019
11:45 - 12:45 Uhr
Mittagspitze
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Fz-Klassen Kfz

Arm 1 15
Arm 2 177
Arm 3 213
Arm 4 27

Zst.: 06 216

VE:‘H.vuiyc:vh‘_x;lm/t bk

SV>3,5¢
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10

0

10



Verkehrserhebung Miihlacker \FHASS

VetterstraBe / Zufahrt ALDI / Zufahrt Gewerbe

Zst.: 06
07.05.2019
16:45 - 17:45 Uhr
Abendspitze
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Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 17 7
Arm 2 220 0
Arm 3 260 7
Arm 4 45 0
Zst.: 06 271 7



Verkehrserhebung Miihlacker \VFAASS

VetterstraBe / Zufahrt ALDI / Zufahrt Gewerbe

Zst.: 06
07.05.2019
00:00 - 24:00 Uhr
24-h-Block
e
0;36
A ’74(
N 0,
(-] o Q 7
& & A
& N TS
A\J \"V @ >
0)0
0 @
3, o
o
Iy N
G
b N
7,
&5 96
7{;?0 &
® T o
0
®
%
o 0? [
® Vo &
T o
Q
U S &
6,? B
GQ
e,
6@
Fz-Klassen Kfz SV>3,5t
N Arm 1 183 107
Arm 2 1753 14
Arm 3 2116 122
Arm 4 296 1

Zst.: 06 2174 122



